intatti contenti te GERI -_ 


ini Sei Se RE ES SR n © e e 
en n LE LE RE ala 
“a n 
i 
m_ al 
Sa n" 
(_t en 
Î SÒ Ì 
n 2° 
n° “n 
a Sa 
n Società Anonima CAPITALE L. 5.000.000 Sa 
E "A 
"SEDE MILANO: Via Fatebenefratelli, 15 - Telefono 46-62 4" 
n_ i 
n n 
[dI MmiIIC©C © TTADII il P> ni" 
; \ È fe Sn i Zi bel DÈI IMI fo NI È 
n" DUE SIAB È Li M IN T : Sa 
_M n 
ia q 
N. al 
7 n 


DI 


;_M 
BERN 


O 


m_m 


RR RI 


CRECRERAARE 


ol 
(O) 


EA 


de ERRE RE LELE, LI ML] 


LEN) iI è na 


Pontile di carico automatico di una Teleferica sistema continuo B. B. B. (Porto di Genova) a £ 


IMPIANTI DI OFFICINE. , FUNICOLARI AEREE 


ACQUEDOTTI, CONDOTTE FORZATE 


suine Li attrae 


SERBATOI - GASOMETRI 


nmnesaebtEnroeenccestesa 


COSTRUZIONI IN FERRO : 
TUBI DI GHISA, FUSIONI DI GHISA 
| A 
Î ACCIAIO, BRONZO 2 PER ST 


Seni TA 


ui 
DREI 
Sa 


a REI LELLA O 


DA 


le seit; REA a __ GRATIS AI SOCI DEL TOURING, NOVEMBRE-DICEMBRE 1918. 


— 


VESLIS 


ù 
stern 


1 (47 x . : Q | È ca 
N NE S RAV LSTA 1 il LIA 
: | T\A Ù v gui 
ST ge 


ea ESC 


| A Rivista del Touring ritorna ai Soci dopo l'ormai consueto in- 
tervallo di due mesi. 

Due mesi o due secoli ? i 

C'è una misura matematica del tempo e ce n'è una morale. 
Alla stregua di questa, l’ultima settimana di ottobre e la prima 
di novembre del 1918 hanno un valore che epoche intiere della è 
storia non riescono aò agguagliare. Il mondo ha visto nel loro 
brevissimo giro svanire come per inaudito portento l'incubo che da quattro d 
anni pesava sui cuori: un capovolgimento di grandezze si è subitamente ope- 
rato: la Forza da lungo prevalente ha ceduto alla Giustizia sostenuta dalla 
Fede: la Pace ha sollevato le sue candide ali (e certo non mai le apersi 
più ampio volo, nè, se Dio voglia, più duraturo); la fiducia nel progi 
dell’ Umanità ha ripreso tutto il suo vigore. “Sa 

Fra tante speranze, fra tanti sogni fatti realtà, uno lungamente acca 
gioia e tormento di più generazioni, il sogno che assillò ‘in questi u 
cenni della Terza Italia la grande anima di Giosue Carducci e spi n 
mo sacrificio il cuore generoso di Guglielmo Oberdan, quel sogno 
il suo compimento. La nostra Patria è tutta libera e tutta unit 
fini saranno quelli che forse nemmeno i più grandi artefici del 
avevano osato òi sperare: e una nuova dignità, meno tang 
prezioso beneficio conquistato a prezzo di dolore e di sangut 
che nel passato avevano dovuto troppo spesso piegare s 
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Il Touring partecipa alla comune esultanza, inneggia alla vittoria, esalta 
le gesta dell'Esercito e dell'Armata, gloriosi l'uno e l’altra pet virtù di capi e 
di gregarii, dal Re alla più modesta vedetta della trincea 0 del cassero e, vol- 
gendo un pensiero a quanti caddero nella lunga immane lotta, rende un par- ; 
ticolare omaggio alla memoria di quelli tra i suoi Soci, € sono schiera nume- i 
rosissima, che fecero della loro vita olocausto alla Patria. 

Ritornando colla mente agli anni che precedettero quest'ultima fase del- ì 
l'epopea nazionale, la nostra Associazione trova per sè motivi di legittima tI 
compiacenza se non addirittura di giustificato orgoglio. 


La grandezza dell'evento, che superò ogni previsione e ogni speranza, i 
avvolge in una sola onda di gratitudine tutti quelli che ne furono cooperatori. 3 
Come nella parabola evangelica dei vignaiuoli, ai lavoratori della terza € della # I 
nona e dell’undecima ora è toccata un’egual mercede: la gioia del trionfo e % 
îl plauso delle età venture. Tuttavia, a chi non solo auspicò, ma risvegliò, pro- $ 


mosse, propagò quel sentimento d'amore operoso’ per il nostro Paese, quel- 
l’accorata tenerezza per i fratelli irredenti, onde sulla marea dei dubbii inerti 
e delle viltà calcolatrici sormontò nell’ora critica lo spirito delle rivendicazioni 
nazionali eò umane, deve esser lecito, anzi giusto ricordare e distinguere. 

Il Touring ricorda la sua opera di più è’ un ventennio pervasa in ogni 
manifestazione da un profondo senso di italianità, culminante negli indimen- 
ticabili convegni di Trieste (1907) e di Trento (1908), diretta a far conoscere, 
amare, difendere e ricondurre ad unità morale e politica nell'unità geografica 
questo nostro Paese. E la ricorda per trarne non già occasione di sterile vanto, 
ma coscienza di una nobiltà che impone dei doveri e addita le vie del futuro. 

Ardue hanno aò essere codeste vie e tali ci sembrano già oggi, che pur 
le illumina la luce della recente vittoria. Noi abbiamo raggiunto un'altissima 
vetta, ma di qui altre ci si scoprono davanti agli occhi, a cui non potremo 
salire se non con l’aiuto di nuove energie. Per lungo tempo ci eravamo abi- 
tuati a cercare la nostra sicurezza e a vincere le nostre difficoltà accettando 
dallo straniero un concorso che pagavamo a carissimo prezzo, ma ora nè ci 
conviene nè vogliamo mostrarci da meno degli altri. La Pace non può dunqu 
essere considerata con quei criterii plastici o letterarii che ce la raffigurav 
come un placido godimento di ozii campestri oò una passiva assimilazi 
diletti estetici cari alle Muse. Se più non si lotta e si muore sulle Alpi, altr 
noi dobbiamo combattere contro nemici che da lungo tempo insidiano le 
stra prosperità nazionale; se le vie del mare e Qdell’aria son rifatte 
dobbiamo metterci in grado di occuparvi il posto che ci spetta; se 
si trema nelle case per qualche cara esistenza, conviene però òi pre 
la nuova generazione agli alti compiti che i nuovi tempi richiederan 

In così vasto programma. il Touring ha già preso il suo p 
note sono ai nostri Soci le molteplici forme in cui, mentre du: 


tradizioni, vogliamo portare sempre più avanti la ba 
scritto il fatidico motto: Per l'Italia! 


a 


L'ITALIA 


({ 


NEI SUOI “TERMINI SACRI, 


)/ L sogno d’Italia — il giusto 
suo confine — è raggiun- 
to. L’unità nazionale per 
la quale sotto il sole o nel- 
le ombre nascoste o nell’e- 
silio o nelle carceri cospi- 
rarono da un secolo le più 
nobili menti, per la quale 
diedero ora il sangue tanti 
nostri Eroi, si è compiuta. 
Le vicissitudini tragiche di quest’ultima 


erra per l’indipendenza nostra, si sono in-' 
gu ’ 


nestate come una necessità immanente nella 
difesa di tutta la civiltà mondiale contro la 
prepotenza austro-tedesca. Ma la conquista 
della unità del nostro territorio mentre ebbe 
per base il fraterno aiuto degli Alleati (che 
noi ricambiammo col nostro prezioso inter- 
vento), fu essenzialmente opera delle armi 
italiane. 

Tutto ci è di compiacimento in questi 
giorni! 

E dalla visione generale di questo fatto 
storicamente grandioso, scendendo al piccolo 
mondo che ne circonda personalmente, chi 
fu preposto dalla fiducia dei Soci a condurre 
il Touring, se considera l’opera di questo du- 
rante la guerra ed ancor prima, non può 
non sperare di avere con efficacia contribui- 
to, per quanto dal Touring potesse dipen- 
dere, all’opera comune. 

Nessuna declamazione abbiamo al ‘nostro 
passivo, pochi ordini del giorno; poche com- 
missioni! «Raccogliemmo invece molto de- 
naro, inviammo o portammo molte cos? alla 


fronte, pubblicammo molte Carte con ‘cui fu 
resa più popolare la conoscenza della guer- 
ra, mettemmo in luce molte Guide, demmo 
opera alle stradè, alle organizzazioni che po- (vai 
tevano da noi attendersi sussidio di consi- 
glio o di aiuto materiale, cooperammo col : 
Governc e col Comando Supremo quando ne 
fummo direttamente richiesti, propagandam- 
mo all’estero per l’Italia in misura cospicua e 
nel Paese nostro stesso per contribuire a 
tenerne alto il morale. Non chiedemmo nè 
avemmo per tutto ciò dallo Stato un cen- 
tesimo. 


xa 

Ma le provincie irredente cui aspiravamo 
con intenso amore, “da ben lungo tempo eb- 
bero il nostro sguardo attento. Quante volte 
la Rivista ne parlò in termini di contenuto 
ma ardente desiderio, sì che ne fu destato 110 
sospetto austriaco! Il Turing fu segnalato 
come un nemico. Gli furono tolte da anni le 
facilitazioni di passaggio aì confini austriaci 
pei Soci ciclisti (l'on. Di San Giuliano, 


stre proteste e non le appoggiò). Ci. 
fatti sequestri di Carte geografiche, ch 
dammo però ugualmente ai Soci, 
in buste con immaginarie dii 


Touring avevano voluto a 
pri nomi. Fu proi 
Innsbruck, sotto ] 
per lo spionaggio, 
di dare notizie 
Carta d’Italia, | 
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Nel 1907 il Touring fece una gran gita a 
Trieste. Più di 500 Soci regnicoli o triestini 
fecero risonare di canti quasi sediziosi, le 
tenebre della Grotta di S. Canziano, Nel 1908 
per l’inaugurazione dei sei Rifugi della So- 
cietà Alpinisti Tridentini, una coorte di tu- 
risti regnicoli fu da noi condotta a Trento, 
ove feste indimenticabili fatte a noi erano il 
modo legale e coperto di poter gridare: « Vi- 
va l’Italia!» 

Noi ricordiamo queste circostanze con un 
senso di compiacimento, ora che abbiamo 
gloriosamente spalancate le porte e nessuna 
barriera esiste più tra noi ed i fratelli re- 
denti, 

Adesso questi sono entrati nella nostra 
grande famiglia italiana anche politicamen- 


IA VENEZIA 


t. La Venezia Tridentina si compone del 
Trentino e dell’Alto Adige, formanti insie- 
me una sola unità geografica, poichè costi- 
tuita essenzialmente dal bacino dell’Adige. 

Più precisamente il Trentino (6356 kmq.; 
377-059 ab. nel 1910) consta del bacino infe- 
riore dell’Adige, dal vecchio confine del Re- 
gno fino alla stretta di Salorno; l’Alto Adi- 
ge (7178 kmq.; 242,503 ab.) si spinge dalla 
stretta di Salorno alla cresta delle Alpi. 

Il Trentino comprende però anche il mi- 
‘nore bacino del Sarca, che sbocca nel lago 
di Garda e può dirsi il padre del Mincio, e 
quello del Chiese che, quasi parallelo alla 
Valle Camonica, scende dall’Adamello a for- 
mare il lago d’Idro e va a confondere le sue 
acque nell’Oglio e nel Po. Inoltre fa parte 
del Trentino la Val Sugana, nome dato al- 
l’alta valle del Brenta, che ha principio dai 
laghetti di Caldonazzo e di Levico e volgen- 
do quietamente a oriente si apre la via 
su Bassano e la pianura veneta nel profondo 
e pittoresco taglio della stretta di Primolano. 
Ivi era il vecchio artificioso confine, valo- 
rosamente conquistato dalle nostre armi, con 
moito glorioso sangue italiano, ma con una 
ecatombe terribile di nemici. 

La valle dell’Adige che nella sua parte più 
bassa, a mezzogiorno di Rovereto porta il 
nome mille volte ripetuto nei nostri bollet- 
tini di guerra di Valle Lagarina, è ben lon- 
tana dall’aspetto monotono di un lungo cor- 
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te. î sorto finalmente il fausto giorno in chi 
potremo fare ad essi quella visita di omag- 
gio nazionale, che già nel 1915 il Touring 
decise, stanziando in bilancio 30.000 lire per 
l'organizzazione. : 

Nella trasformazione della vita nazionale 
è da notare anche questo avvenimento: il 
patrimonio turistico italiano fu, oggi, inte- . 
grato con nuove immense ricchezze. La Ve- 
nezia Tridentina, la Venezia Giulia, la Dal. 
mazia sono gemme fuove riunite a quelle di 
cui già splendeva il Paese nostro. 
| Penso che possa interessare a1 Soci un ra- 
pidissimo, sintetico sguardo ai muovi teso- 
ri (1). Non più di uno schizzo, ma che potrà 
chiarire e coordinare idee che molti hanno 
un po’ confusamente. 


TRIDENTINA. 


Importanti diramazioni la rompono da una 
parte e dall’altra, percorse da affluenti note- 
voli, in vallate di diverso carattere che per 
la bellezza si fanno tra di loro concorrenza. 

L’Adige, che dal vasto bacino riceve copia 
di acque che si traducono talora in piene, 
minacciose un tempo per Verona ed ancora 
adesso per la pianura veneta, esce dal Tren- 
tino scendendo direttamente da nord tra i 
fianchi che lo serrano a breve distanza. Più 
in su, passa a 1 km. a ovest di Rovereto, 
rasenta Trento e poi la conoide di deiezione 
della Val Cembra (che origina da nord-est, 4 
lunghissima, coi nomi ben noti di Val di © 
Fiemme e di Fassa); quindi a ovest riceve 
le acque della vasta Valle di Non, che nella 
sua parte più alta, col nome di Val di Sole 
e Val Vermiglio, viene dal Tonale. 

Alla stretta di Salorno incomincia la .re-. 
gione dell’Alto Adige. A Bolzano, che ne | 
è il centro principale, la vallata sempre pia- — 
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(1) Perchè questo articolo di volgarizzazione possa 
riuscire utile, occorre assolutamente aver sott'occhio — 
la Carta dei paesi di cui si parla, Per il Trentini 
(solo parzialmente per l'Alto Adige) servono i fogli 
‘Trento e 6 -Belluno della Carta d’Italia al, 250. 
del T. C. I. Per la Venezia Giulia (Istria compresa) 
fogli 7 Udine, 7 bis Trieste, 13 bis Fiume-Pola. Il 250. 
non comprende la Dalmazia. Completa è la visione 
regioni di cui si parla sulla Grande Carta. 
Guerra del T. C. I. al 100.000, la quale, ora . 
guerra è finita, si rivela sempre più utile e int 
sante. Essa comprende, oltre l’intiero’ Alto Adige, 
che la Dalmazia (questa in scala 1:500.000) © 
terra croato, bosniaco, erzegovese... che ci di 
filo da torcere. L'edizione attuale con v 
mantenute dal T. C. I. a un prezz 
fogli di centimetri 43x62 a otto col 
Lire 15,56 Presi di presenza alla 
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neggiante (Si è qui a 265 m.) si triforca. Da 
nord viene un ramo di poca importanza; a 
nord-ovest invece prosegue l'Adige e sopra 
Merano forma la Val Venosta, che si spinge 
fino al Giogo della Reschen (1) ove sono le 
Sorgenti. Il terzo ramo sale prima verso 
nord-est, poi più francamente verso nord, col 


. 1) Una questione in questo momento prematura da 
Hector Sì presenta per le denominazioni locali del- 

© Adig. La regione ha pa:lata tedesca e adopera 
nomi tedeschi nell'uso generale locale, tranne nelle 
valli ladîne per le quali vi sono nomi ladini è în 
Qualche altro luogo. Un certo numero di nomi tede. 
Schi però ha anche la propria lezione letteraria nostra 
(come Bolzano, Merano, Bressanone, Stelvio, Adige, Val 
Venosta, Val Pusterìa, Brennero, ecc.) ed è perciò da 
moi senz'altro usato nella nostr: lingua. 

Ma gli altri? 

® evidente che, all’infuorì deì più moti, un’italianiz. 
tazione dì altri nomi, sì dovrà fare per ragioni poli- 
tiche e per cominciare una penetrazione italiana che 
al tempo lentamente maturerà: ma in qual misura 
Questa sostiturione di nomì italianî a quelli usati in 
luogo ? 

C'è chi, per ragionì di sentimento risnettabilissime, 
ma che si sono qualche volta manifestate con la în- 
tolleranza di ogni contraddizione (il che rende spinoso 
înutilmente il discutere) vorrebbe imprimere alla re- 
gione uno spiccato, netto, totale aspetto italiano, cam- 
biandon. tutti i nomi di luogo, nessuno escluso, e 
ciò riesumando denominazioni da qualche decina di 
secoli, traducendo quan©o si può tradurre, inventando 
senz'altro, quando nè la riesumazione nè la traduzione 
possone servire. 

C®è chi invece, in considerazione dello stato di fatto 
— sul quale non cì scno del resto discussioni sostan- 
riali — crede più opportuno limitarsì al cambio dei 
momi degli elementi topografici più importanti: abi- 
tati e vallate principali, catene di monti, cime più no- 
tevoli, insomma quei nomi che ‘tornano non soltanto 
mell’uso locale ma anche fuori. 

Auguro che questo par.-re possa prevalere, poichè lo 
ritengo il più ragionevole, pratico, utile ed equo. 

Senza dubbio per i Comuni, ora che sono diventati 
italiani e perciò soggetti alla giurisdizione statale an- 
che per il loro nom, e forse per altri elementi geo- 
grafici, interverrà lo Stato ed allora vi sarà un punto 
stabile acquisito a cuì tutti si inchineranno. Che se 
lo Stato, spinto in qualche modo sullo sdrucciolevole 
terreno politico-sentimentale, volesse aderire alla pro- 
posta di cambiare i nomi «fino all’ultimo casolare » 
lresperienza delle cose di questo mondo fa ritenere 
che meppur esso otterrà un risultato, cui si oppongono 
insieme al senso dell’equità, difficoltà di attuazione, 
che appaiono insuperabili. 

Ad esempio, se lo Stato decretasse domani di cam- 
biare i nomi dei Comuni di Val d’Aosta e dì fare di 
Courmayeur, Cortemaggiore, di Gressoney, Gressoneglio o 
Villalesa, ecc., potrebbe ottenere, sia pure con sforzo 
e lentezza (e non si vede con quale vantaggio), lo sco- 
po. Ma se volesse mutare i nomi dei piccoli torrenti, 
delle piccole cime, dei cascinali, secondo ogni proba- 
bilità non vi riuscirebbe, perchè dal momento che que- 
sti nomi minuti interessano solo gli abitanti locali, 
i quali parlano il fatois valdostano, che è francese, 
mon si saprebbe, finchè tutti i contadini non avessero 
cambiato lingua, con qual diritto e con qual risultato 
imporre alle loro case e alle loro cose nomi diversi 
da quelli che essi hanno loro dato e che usano. 

Per l’Alto Adige non solo i geografi non sono an- 
cora d’accordo sulla questione di massima della mi- 
sura, Ima non si sono ancora accordati sui nomi già 
preconizzati. 

Ad esempio, questa nota ha origine dal primo nome 
che occorse di usare in questo articolo: quello del 
Passo della Reschen, che è proposto in Rezia, Resia, 
Resca e forse in altre lezioni. Un recente volume hà 
Resca nel testo e Rezia nelle carte che l’accompagnano 
— proprio la confusione delle lingue. 

Qui perciò si sono, in attesa di decisioni dello Stato 
o almeno di accordi generali tra i competenti, usati 
în italiano i nomi principali e gli altri furono couser- 
wati secondo la parlata locale. 


' l'estremità settentrionale è trentina, sono 


nome di Valle dell'Isargo e per Bressanone 
va al Brennero. A Bressanone un’altra gran- 
de vallata si stacca verso est: la Pusteria, 
dove la Rienza ha nascimento nelle quiete ed 
incerte polle delle praterie di Toblaco. 

Tutte queste acque formano infiniti laghet- 
ti alpini (circa 350), quasi tutti piccolissimi, 
ameni di pascoli, severi di boschi, selvaggi 
di rupi. Qualcuno è anche di una certa di- 
mensione. 

A prescindere dal lago di Garda, di cui 


più importanti i laghi di Caldonazzo, (kmq. 
5,28) e quello di Levico (kmq. 1,56) da cui 
nasce il Brenta; il lago di Molveno, in una 
magnifica conca tutta verde, (kmq. 3,27: è 
profondo 118 m., e all’altitudine dì 821 m.) 
tra la Paganella e il Gruppo di Brenta; il 
lago di Cavedine (kmq. 1,01) e il lago di Le- 
dro (kmq. 2,18), nei cui pressi i Garibaldini 
combatterono a Bezzecca. Altri hanno fama 
speciale di bellezza, o sono a tutti noti, come 
quello di Loppio, accanto al quale passa la 
piccola ferrovia Mori-Riva. 

2. La popolazione trentina è, come ognun 
sa, tutta italiana. Essa parla un dialetto che . 
verso occidente tende al lombardo, verso 
oriente al veneto e soltanto le aberrazioni 
dei pangermanisti vollero dare un’importan- 
za, del tutto mancante in realtà, alle così 
dette « oasi tedesche » del Trentino. Infatti 
soltanto quattro Comuni in Val di Non, due 
in Val dell’Avisio, uno finitimo ai Sette Co- 
muni Vicentini e tre nell’alta Valle del Fer- 
sina (così detti Comuni dei Mocheni) parla- 
no dialetti: alto-tedeschi, d’altronde assai. 
rozzi. va 

Secondo le statistiche austriache del 1900. 
tutti insieme essi conterebbero 5000 abitanti 
di idioma tedesco : .è però certo che ne hanno 
meno. Il fatto è dunque del tutto irrilevante 
e senza alcuna importanza etnicamente poi- 
chè si tratta di localizzazioni sporadiche, così | 
come nel resto del Regno abbiamo degli al- | 
banesi in Sicilia e in Calabria o dei catalani 
(quanto poco catalani ormai!) ad Alghero, o 
degli slavi nel Molise. ss 

‘Diversa è la questione dai nazionalità d 
abitanti dell'Alto Adige. La regione fu, 
il Trentino, romanizzata completameni 

. + 
posta più a nord, venne poi dalle. 
barbariche e dall’influenza del gov 
periale con cui era in più diretti cc 
sformata profondamente. Però ancor 
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l'epoca napoleonica sì ebbe nell'elemento ita- 
liano una certa maggior resistenza in Val 
Venosta e nel territorio di Bolzano, ora an- 
ch'essi tedeschizzati del tutto. Le Valli di 
Badia e di Gardena invece rimasero inespu- 
gnate, forse pel loro maggior isolamento e 
sono anche oggi ‘abitate da montanari che 
hanno mantenuto il loro dialetto ladino. 

Suì 242,503 abitanti dell'Alto Adige se ne 
conterebbero, secondo la statistica, 215,345 di 
lingua tedesca, 16,510 di italiana, 1600 d’al- 
tre lingue, oltre 9048 forestieri, che in gran 
parte sono dati dall'’immigrazione tempora- 
nea dal Regno. Ma calcoli che si ritengono 
più attendibili, fanno salite a numero ben più 
alto gli italiani: alcuni li valutano perfino a 
45.000, cioè a un quinto del totale. Comun- 
que, se la cosa ha un’ importanza politica, 
nel senso del maggior lavoro di assorbimento 
Che dovremo fare colà, non ne ha, per for- 
tuna, nei rapporti del confine nazionale. Le 
Alpi hanno tal forma decisa qui, che l’esisten- 
za dei tedeschi sul versante meridionale ha 
an evidente indiscutibile aspetto di tracima- 
zione, nè più nè meno di quello degli sviz- 
zeri vallesani in Val Formazza o ad Alagna 
5 a Gressoney. 

3. Trentino e Alto Adige facevano parte 
della contea del Tirolo e Vorarlberg, ammini- 
strata dal luogotenente di Innsbruck, rap- 
presentante dell’ imperatore. Vi erano due 
Consigli provinciali: uno a Bregenz per il 
Vorarlberg, l’altro a Innsbruck per il Tirolo, 
che comprendeva quello che gli austriaci vo- 
levano per forza chiamare Tirolo Meridiona- 
le. La denominazione di Tirolo usata talora 


anche oggi (!) in perfetta buona fede per 


Trentino o per Venezia Tridentina (cioè 
Trentino e' Alto Adige insieme) è un porta- 
to di questa classifica arbitraria austriaca. 
Il territorio era diviso in capitanati di- 
strettuali corrispondenti press’a poco alle 
nostre sottoprefetture (8 per il Trentino, 5 
per l’Alto Adige) oltre le città, all’incirca 


| parificate ai capitanati, di Rovereto, Trento 


e Bolzano. Ogni capitanato, diretto da un ca- 
pitano distrettuale dipendente dal luogote- 
nente, era diviso in distretti giudiziali, pres- 
s’a poco le nostre preture. 

Le città più importanti sono Rovereto, con 
112.000 abitanti circa; Trento con 32.000; Bol- 
no con 24.000; Merano con 20.000. Tutti gli 
tri centri sono di assai più piccoli, anche 
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L'istruzione è diffusissima, di esempio che 
dovremmo meditare, noi tutti dell’antico Re- 
gno. Nel 1910 gli analfabeti erano il 3,4%. 
In qualche capitanato (Cles) 1°1,8 e perfino 
(Cavalese) 1’1,4! Anche la delinquenza è bas- 
sissima. 3 

La proprietà è in generale molto divisa, 
tranne quella comunale. L'agricoltura accu- 
rata, molto povera perchè il paese è tutto 
montuoso, in gran parte molto elevato. Vi so- 
no, come ciascuno Sa, estesissimi boschi, in . 
maggior porzione proprietà comunale, in pic- 
cola governativa (nel Trentino solo 59 kmq. 
contro 2228 dei Comuni e 718 dei privati). 
Quasi tutti comunali sono i pascoli, vastissi- 
mi. E boschi e pascoli sono severamente ben |. 


tenuti. pol: 

L'industria è press’a poco insignificante, 
salvo quella del legname €, in certe località, | 
quella dei forestieri. 

Merano ospita 40.000 viaggiatori all’anno, 
che vi fanno in parte soggiorno; Bolzano 
110.000, Riva 46.000. Un centro termale di 3 
primo ordine è Levico con Vetriolo, come 
importanti sono Rabbi e Peio, stazioni ter- 
mali celebrate. 1 he 

Centri notevoli dell’industria del forestie- 
ro sono sparsi qua e là e tra questi si pos- 
sono ricordare Arco presso Riva, La Men- 
dola, Toblaco, Cortina d’Ampezzo, S. Mar- 
tino di Castrozza (ora distrutto), la Madonna 
di Campiglio e tanti altri. 

Industrie d’avvenire sono quella mineraria 
e lo sfruttamento delle forze idrauliche, que- 
st’ultima già abbastanzza notevole. Trento 
ebbe la prima centrale idroelettrica munici- | 
pale di tutta l’Austria nel 1906. Le centrali 
attuali hanno 66.000 HP installati. "SE 

Calcoli sommari fanno salire a 500.000 HP. 
le forze idrauliche facilmente utilizzabili. |. 

4. Le non molte linee ferroviarie s’imper- 
niano su quella internazionale di grande 
traffico Verona-Monaco, che però prima della | 1 
guerra non era neppur essa tutta a doppio — 
binario. In qualche tratto a doppio binari 
i ponti ne avevano uno solo, perchè non pr 
disposti pel secondo. È 

Questa grande linea, dalla magnifica sp 
catura della Chiusa d’Adige presso Veron 
rimonta il corso del fiume sempre sul 
valle, in paesaggio prima meridi 
più severo fino a Bolzano, donde, 1 
lata dell’Isargo, si alza dolce 
che gallerie e con splendide 


& 


mi 
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verdeggiante valico del Brennero. Appartie- 
ne alla Società delle Meridionali (Stidbahn), 
Una discreta quantità di azioni di questa 
forte società era, prima della guerra, in mani 
italiane, 

A ovest di Mori, presso Rovereto, un breve 
tronco di 25 km. a scartamento ridotto, pure 
esercito dalla Sîùìdbahn, ma di cui gran parte 
delle azionì appartengono al Comune di Ro- 
vereto, conduce ai due centri turistici di 
Arco e Riva. Questa ferrovietta attraversa la 
depressione di Loppio, dominata dalla Zu- 
gna, dove durante tutta la guerra così di 
frequente si prodigò il valore delle nostre 
truppe, e passa alla fortezza di Nago, colpita 
dalle batterie nostre di Malcesine e d'altri 
punti del lago. Da Nago è famoso il pano- 
rama sul Garda. 

Un altro tronco, volutamente tenuto in se- 
condario conto perchè non diventasse linea 
Ui interesse internazionale, verso Venezia, è 
quello della Val Sugana (Trento-Pergine-Le- 
vico-Bassano). Anche questo corre sul fondo- 
valle lungo il Brenta ed ha vedute in molti 
luoghi bellissime. 

Da Trento a Malè, in Val di Sole, vi è 
un tram elettrico di 60 km., lungo la strada 
ordinaria, che costò 11 milioni di corone. Fu 
concesso al Comune di Trento ed è esercito 
dalle Ferrovie dello Stato austriache. Per- 
corre la magnifica Valle di Non e parte della 
Val di Sole e mi basta ricordare, come ca- 
rattere paesistico, che passa sui due straor- 
dinari ponti di S. Giustina e Mostizzolò, tra 
1 più alti e pittoreschi che valichino burroni 
alpini. 

A questa linea si riattacca a Dermulo la 
tramvia Dermulo-Fondo-Mendola, km. 24, co- 
struita e gestita dalla Banca Cattolica Tren- 
tina, che costò più di 4 milioni di corone. 
L’ultimo tratto è di alto interesse paesistico 
e fu costruito solamente pei turisti, tantochè 
non funziona nell’inverno. . 

Dalla Mendola, centro importante di alber- 
ghi, scende, con tratti ad adesione artificia- 
le, a Caldaro ed a Bolzano. A Bolzano fun- 
ziona una delle pochissime funivie per pas- 
seggeri ancor oggi tentate. Questo tipo di 
trasporto avrà presto un larghissimo svilup- 
po, dopo l’applicazione delle teleferiche di 
guerra, in cui seppero, fra tutte le nazioni 
europee, eccellere gli industriali italiani. 

Un’altra lunga linea di eccezionale interes- 
se turistico, da Bolzano tocca Merano e per- 
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4 
cotre tutta la bella Val Venosta, fino a Mals 
m. 1025, a una decina di chilometri dalle 
sorgenti dell'Adige. È la ferrovia per tutti e 
quelli che scendono dallo Stelvio. 

Da Franzensfeste un’altra linea, nell’apri- 
ca Pusteria, sale per Brunico a Toblaco e da 
questo basso varco, ora occupato dalle no- 
stre truppe, scende a Lienz in Valle della 
Drava, ove trova i suoi collegamenti con 
Klagenfurt e le altre ferrovie austriache. Fu 
questa un’arteria di arroccamento assai dan- 
nosa per noi durante la guetra. Pi 

5. I Servizi d’auto pubbliche erano, pri- Ù, j 
ma della guerra, poco numerosi, ma estre- —_— 
mamente interessanti. Mi basti accennare a 
quello che da Bolzano, per i boschi del Passo 
di Costalunga, per la magnifica conca di 
Moena e per Predazzo, conduceva, attraverso 
le più belle foreste di Fassa, di Fiemme e 
di Travignolo, al Passo di Rolle e a Fiera 
di Primiero, in giunzione col corrispondente 
raccordo della linea italiana di Feltre. (Per 
lunghi anni dal Regno per andare a San 
Martino di Castrozza, ove villeggiavano molti 
regnicoli, conveniva andare a Bolzano, per- 
chè noi tardammo fino a pochi anni sono a i 
mettere un raccordo Feltre-Fonzano-Fiera di î 
Primiero. Sono noncuranze dei nostri inte- 
ressi, incredibili ma vere). Questa tratta è Ch 
certo una delle più straordinariamente belle 
che si possano immaginare. Essa si preste- 
rebbe, con opportune modifiche, a studiare 
qualche cosa come la Route des Alpes dei 
francesi, mista di ferrovia e servizio d'auto. | 
Ma nell’Alto Adige e nel Trentino è difficile — 
tracciare un percorso qualsiasi, che non pre- | 
senti bellezze eccezionali c almeno notevoli. 

Le strade ordirarie non sono, per quanto 
riguarda l’allacciamento dei comuni, eccessi- 
vamente sviluppate, perchè la loro costru- 
zione pesc quasi sempre esclusivamente sul- 
le finanze comunali, di regola senza sussidi | 
di Stato nè provinciali.. Ciò è accaduto spe- 
cialmente nel Trentino, ancor più che nel- 
l’Alto Adige. Invece dal punto di vista turi 
stico le strade sono sufficientissime ed h 
una qualità preziosa, rara nel resto del 
gno: esse si riallacciano l’una all’altr 
modo che la circolazione è di una c' 
cinematografica di valle in valle. 
contribuirono strade militari del 
interesse, come quella così 
Dolomiti e probabilmente 
aggiunte altre che solo pi ; 
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mettere in conto. Così avviene che ben di 
rado occorre ritornare sui propri passi. 
Un'occhiata alle numerose strade carrozza- 
bili per mezzo delle quali si può entrare 
nella Venezia Tridentina è già di per sè stes- 
sa un quadro eloquente dell'interesse turisti- 
co eccezionale che offre la regione, tanto più 
se si nota che tutte queste strade sebbene in 
generale non troppo larghe e qualcuna an- 
che mediocremente tracciata, servono bene 
tanto per 1 automobilista e il motorista, 
quanto per il ciclista, quanto per il pedone. 
Il ciclista farà bene i suoi preventivi con 
le altimetrie, Spesso ‘notevoli. Ma tale è la 
bellezza del paesaggio da far sorpassare ad 
ogni fatica. Perè esso dovrà contare seria- 


: mente, nelle valli più profonde, sui due ven- 
ti periodici della giornata, che, soprattutto 
x nella grande valle dell’Adige, possono osta- 


a eo la marcia. Come 
| Le e li valli alpine, al mattino il 
der ; n giù, nel pomeriggio in su, in 
| ì Ta spesso fastidiosa. Anche i nostri a- 
I SEA OE sero a scrive queste 
= sa 3 vo Z subito questa tribola- 
| > e pedale, per non rammentarla ai 
I Più giovani amici. 
O Vale la pena anche soltanto di enumerare 
| qui i valichi carrozzabili (molti hanno ottimi 
alberghi) appunto come indice di ricchezza 
turistica. Sono tutte senza eccezione strade 
| interessanti. La principale via d’accesso è 
nel centro Cella regione; è la Via Italiana, 
parallela «il’Adige e che incomincia, tutti 
lo sanno, colle promesse sceniche dell’impo- 
nente Chiusa dell’Adige — vero cafion ta- 
gliato a lungo tra pareti a picco altissime. 
Questa strada che va su su fino al Brennero 
(dal vecchio confine presso Peri km. 200) get- 
ta diramazioni in ogni valle. Ma a questa 
via di penetrazione, altre numerose fanno 
corona. 

Girando lungo il confine della Venezia Tri- 
dentina, verso ovest, la prima carrozzabile 
di accesso è quella da Ponte Caffaro, per il 
Ponale, a Riva, opera, nell’ultima sua parte 
che domina il Garda, titanica di ingegneria 
italiana. È tagliata a capanna nella grande 
parete verticale del monte ed ha un panora- 
ma stupendo, che fa perfetto riscontro con 
quello della fortezza austriaca di Nago, che 
le sta di fronte. 

Una nuova strada militare, che deve esse- 
Te eccezionalmente bella, dal Lago, per Tre- 
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- il cui l'Imperatore Ferdinando fece costrui- 


mosine, valica il vecchio confine e passa 
nella conca di Ledro e si unisce a quella dei 
Ponale, 

Nessuna carrozzabile s'incontra più lungo 
i confini della regione fino al Tonale, m. 1884, 
la grande arteria che dalla Valle Camonica 
passa in Val Vermiglio e per Val di Sole 
e Val di Non raggiunge l’Adige. Il Tonale 
oggi ha un’aureola : i combattimenti alter- 
ni di tre anni, il Castellaccio, il Pisgana, il 
Monticello. 

Più a nord ancora è il Giogo dello Stel- 
vio m. 2786 (sebbene una vecchia pietra an- 
tetiote alle ultime correzioni altimetriche 
porti ancora l'indicazione 2814) nel punto ove 
il confine nostro porterà anche dopo la pace 
un marchio di vecchia artificiosità. Infatti il 
valico naturale, cioè il punto più basso ac- 
cessibile attraverso le Alpi per passare da 
Bormio alla Val Venosta, non è allo Stelvio 
ma pochi chilometri più indietro, alla IV Can- È 
toniera, all’altezza di 2487 m. Ivi è il Giogo : 
di S. Maria, che scende al paese di questo 
riome in Val Monastero e poi in Val Venosta i. 
a Glurns (Glorenza). Ma la Val Monastero, , 
che geograficamente è italiana, è invece po- 
liticamente svizzera e lo era fino dai tempi 


re la strada dello Stelvio. Per evitare il pas- 
saggio attraverso questo tentacolo di suolo 
elveticc, Ferdinando fece proseguire la stra- 
da militare fino al Giogo dello Stelvio, pun- 
to più vicino ove poteva valicare le Alpi 
senza sconfinare in Svizzera. 

(Quando si vedono queste incongru 
tanto numerose nel nostro confine, vei 8 
fronte francese, come verso la ‘Svizzei 
proprio in questi momenti il des 
chiedersi se non sarebbe il cas 
modo di operare degli amichevoli 
gli). EN 

Continuando idealmente il perco 
linea di confine si trova, in 
Venosta, la strada della R 
in comunicazione l’Alto A 
Engadina : praterie verd 
una distesa a perdita 
dolci sul fondovalle, d 
chi, il silenzio di 


dono ogni passe 
l' Porta dei I 
quindi am 
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alla bassa sella di Toblaco m. 1218, così dolce 
che la Rienza è incerta se scendere a oriente 
o a occidente e il nome di Pusteria corre, 
quasi non avverta la sella, anche al di là 
del valico nella boscosa valle della Drava. 

Poi vi è la strada di Misurina, così ripida, 
salendo da Carbonin, da potersi considerare 
poco meno che intransitabile alle vetture se 
non fosse tanto bella. 

Splendida invece, anche come tracciato, è 
quella di Cortina d'Ampezzo « la strada d’A- 
lemagna». Dire che questo passo di Cima- 
banche serpeggia fra il Cristallo e le Tofane 
e ricordare glorie di eroismi e di ingegno 
italiani. Qui troveremo diramazioni strada- 
li. costruite dal genio, dagli alpini e dai fan- 
ti tra rupi strapiombanti, che saranno, monu- 
mento di ardire inconcepibile, guida a pel- 
legrinaggi patriottici alle caverne ed agli 
osservatori più sorprendenti delle nostre ar- 
tiglierie. 

Prima di giungere al massiccio della Mar- 
molada vi è una nuova carrozzabile costrui- 
ta durante la guerra, che nella Ville del 
Cordevole ove s’internava già prima fino a 
Caprile, ora completata, sale presso Andraz 
ad innestarsi alla grande strada delle Dolo- 
miti, fra Cortina e Pieve di Livinallongo. Noi 
non sappiamo se, com’è probabile, da questa 
stessa, altre vie (sarebbero di ideale bellezza) 
si diramino per la forra dei Serrai di Sotto- 
guda al Passo di Fedaia e più in alto per.i 
Passi di S. Pellegrino e di Valles. 

Giustamente celebre è la strada di Primie- 
ro, che varca l’alto Passo di Rolle (m. 1956), 
sotto il Gruppo dolomitico del Cimon della 
- Pala e attraversa le cupe foreste di S. Mar- 
tino di Castrozza e di Paneveggio. Ora biso- 
gna scendere (salvo strade militari nuove 
che non conosciamo) fino al Brenta, all’en- 
trata della Valsugana, tra gli alti muraglio- 
ni di Primolano. Poi vi sono le carrozzabili 
della Vezzena, m. 1400 circa, e quella di 
Val d’Astico, prima di giungere di nuovo al- 
l’Adige. 3 

E così abbiamo nel non lungo circuito, del 
confine tridentino enumerate ben 15 carroz- 
zabili di penetrazione. Nessuna vallata alpi- 
na mostra è dotata di consimile ricchezza. 
La Valle d’Aosta ha tre strade (forse ora 
quattro, se si è compiuta durante la guerra 
quella del Ferret), l’Ossola quattro, la Val 
tellina sei (forse sette, se, pur nella guerra 
fu valicata la Ca S. Marco). 
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f; meraviglioso pensare quali soddisfazio- 
ni questa ricchezza riserba ai visitatori. E 
ricordiamo noi italiani nel Regno, che è do- 
vere nostro — facile e piacevole ma impre 
scindibile — quello di una visita alla Vene- | 
zia Tridentina, ma in particolare al Trenti- 
no, che fu con tanti sacrifici così ardente fo- 
colare di italianità, ora che l’auspicata fu- 
sione col resto della Patria gli toglierà, an- . 
che indipendentemente dai motivi catastro- 
fici della guerra, per lungo tempo parte del- 
la clientela austro-tedesca. 

Di | 
* * 

6. Ma tutto ciò che abbiam detto non è 
che un tracciato schematico duro e scolorito 
di alcuni degli infiniti percorsi turistici. 

Bisogna immaginare il paese nel suo tor- 
mentato rilievo montuoso, che non lascia po- 
sto ad un palmo di pianura, vestirlo di pra- 
ti, di boschi, di ghiacci cristallini, di vette 
poderose granitiche e di torri e di guglie 
calcari; bisogna popolare la sua solitudine 
dei ricordi romani, degli strazi barbarici, 
delle lotte secolari; bisogna collocarvi nelle 
città, di cui tante racchiudono preziosissimi 
monumenti, i nostri fratelli trentini, caldi di 
amor patrio, nelle valli recondite i montana- 
ri semplici e buoni, per comprendere quali 
inestimabili tesori la nostra nuova regione 
serbi all’italiano che la visiterà. E 

Certo la Venezia Tridentina è tra i più 
vari e bei paesi dell’Italia, cioè dell'Europa. 
Dalle Prealpi amene e calde, dal grande Be- 
naco azzurro, sulle cui sponde fioriscono li- 
moni e cedri, si sale in non lungo tratto alle 
eccelse vette dei gruppi dell’Adamello, 
la Presanella, del Cevedale, dell’Ortler (ch 
tocca quasi i 4000 m.), Immensi ghiaccia i 
me che hanno tutti i caratterî delle pi 
delle Alpi, dànno a questo quadra 
la Venezia Tridentina un aspetto c 
deve invidiare a qualsiasi altro pi 
grande catena che cinge l’Italia. 

Aspra, altissima, ricca di 
la catena che serra da nori 
grandi ghiacciai del Grup; 
Stubai volgano specia! 
molti si sciolgono ne 
si giù da quelle 
più alte di 3000 m.. 
parecchi punti a. 
Ma un’altra 
viglia wi. él 


ci 
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est a sud-ovest, dal confine della Carnia ve 
nendo giù fino alla Valsugana vi è un’altra 
grande catena di monti il cui appellativo è 
senz’altro antonomastico, di un carattere spe 
cialissimo, che basta mominare, «le Alpi 
Dolomitiche a, perchè la fantasia subito si 
raffiguri cresie acute, guglie, torri, precipiti 
spaccature di roccie, muraglioni smisurati. 
Le Dolomiti sono le Dolomiti : tutt'altra c0- 
sa delle montagne di origine granitica. E la 
grandiosa emersione di questa burrasca im- 
pietrita, lo scenario di rupi inaccessibili, al- 
meno in apparenza, dappertutto sorge da 
fasce cupe di boschi secolari di abeti, di 
larici, di cirmi. Sono boschi solenni, i più 
bei boschi che l’Italia avrà, se li saprà con- 
Servare. (E sarebbe delitto disperderli, ma li 
sapranno saldamente difendere dall’insipien- 
za e dalla rapacità i tridentini, per antica 
loro tradizione) 

Le Alpi Dolomitiche spirano un fascino 
congiunte, come anima al corpo, alla mate- 
ma stessa di cui sono composte. 

Su questa stupefacente massa di onde e di 
frangenti consolidati, l’aurora ma ancor più 
il tramonto, mettono un colore: tra rosa e 
viola, che soltanto la dolomia sa rispecchia- 
re dal sole, profondamente malinconico e sug- 
gestivo, triste e sublime, mistico o gelido se- 
condo l’animo proprio. Come nella musica 


senza parole ciascuno crede di scoprirvi il 


sentimento di cui vibra. _ 

E nel centro stesso del Trentino, fra le 
Giudicarie e la Val di Sole, il Gruppo di 
Brenta, isolato, è pure dolomitico e ritrae 
anch'esso questi caratteri preziosi e rari. 

Sopra una vasta zona di montagne erbose 
e boscose, non lungi dalle tranquille sponde 
del lago di Molveno, le stesse creste, lo stes- 
so arruffamento grandioso di campanili e di 
torri sopra burroni e spacchi, forma un qua- 
dro di inenarrabile bellezza. Così il Gruppo 
di Brenta crea da sè una nuova attrazione 
bastevole a richiamare turisti d’ogni luogo. 

Si, in qualunque parte e con qualunque 
mezzo la Venezia Tridentina venga visitata, 
ogni suo punto è sorgente di meraviglia. 

7. Ad aiutare il turista, ogni sorta di co- 
modi gli sono offerti in moltissimi luoghi. 
Negli altri trova ospitalità cortese. In gene- 
rale abbondano gli alberghi, in gran parte 


| di tipo internazionale, con spiccata marca 


| tedesca: l’Alto Adige è anzi prettamente te- 


| desco Si dice che tra Bolzano e Merano sia- 
e, 
co 


e: 


no impegnati 100 milioni, alcuni pretendono —— 
anche assai più, negli alberghi. Certo in 
questi due centri di primo ordine l'industria 
alberghiera è cospicua. Sparsi în molti luo- 
ghi, ad altitudini anche notevoli vi sono al- 
berghi ottimi, organizzati per lo più per la 
clientela disposta a spendere. 

In generale gli alberghi tridentinî sono vl 
cari, o, per lo meno, lo erano prima della | 
guerra. 

Nè sapremmo quale direttiva prenderà ora 
l'industria alberghiera colà. Il problema è ——— 
dei più difficili da risolvere. Tutto era orien- Si 
tato per la penetrazione dal nord con mezzì i 
anche innaturali, con forme larvate di sov- A 
venzione, con spinte che avevano la loro 
radice prossima o lontana nel pangermani- 
smo o nella penetrazione austriaca e nella 
snazionalizzazione diretta contro di noi. Tut- 
to questo ora è, pel momento, cessato. Ma, 
mentre cesserà per un lungo periodo la clien- 
tela che aveva creata questa situazione, co- 
me saranno eserciti tutti questi alberghi ? 
Non sapremmo ora vederlo, perchè non ba- 
sta parlare di nazionalizzarli : bisogna avere 
i milioni necessarî all’uopo e le persone che 
possano sostituire quelle abilissime, che pri- Î 
ma conducevano questi esercizî. Il problema . | 
è gravissimo e urgente. : 

All’ infuori degli alberghi propriamente 
detti di soggiorno e di quelli delle importan- 


= Tuta 
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° tissime stazioni termali, tra cui prima quella x 


di Levico, la Venezia Tridentina è costellata Y 
di rifugi alpini e di piccoli rifugi-alberghi, R 
d’alta montagna. I primi, nel Trentino, sono | 
in parte della Società degli Alpinisti Triden- 
tini, eretti con nobile sforzo e grandi sacri. | — 
tici per così piccola associazione, in parte 
dal Club Alpino Tedesco-austriaco con gran- 
de larghezza di mezzi, con smaccata e slea- 
le concorrenza. Accanto al rifugio italiano, 
il rifugio tedesco, in doppio e, di solito più 
grande e più bello per offendere e soffocare. 
Nell’Alto Adige, tutti senza eccezione i rì- 
fugi sono austro-tedeschi. Sa 
Quanto ai rifugi-alberghi, presso a 
tutti tedeschi, essi sono una vera. specia 
Essi sono posti ad altitudini non ecce 
ma, di regola, con accessi facilissimi ; 
lito mulattiere buone. \ : 
Servono bensì agli alpinisti per le 
sioni accademiche o' difficili, ma an 
ad una coorte di uomini, signoî 
senza bisogno di guide. Erano c‘ 


Rn 


RIVISTA MENSILE 


FOTI ST 
La piaszelti 


> Questa e Italia! 


TOTI 


= peamro: cea IRSA 
È porta Lt Duomo di 


siria ae 


ETRO 


MA) e) TOURING CLUB ITALIANO 


rr 


gliaia «i viaggiatori in loden », gli abbonati 
ai bock di birra e ai wiirste, i mangiatori per 
eccellenza, non alpinisti ma turisti di monta- 
gna, Se gli italiani volessero una buona vol: 
ta prendere lo slancio verso il turismo alpi- 
nistico, quale splendido campo sarebbe loro 
offerto qui! A condizio? di esercire questi 
rifugi-alberghi, nello ‘stesso modo usato fin 
qui, non con la grettezza e l’ingordigia dei 
quattro quinti dei nostri alberghi di monta- 
gna. Più a nerd, attraverso i gruppi di Oetz 
e di Stubai, molti di questi rifugi-alberghi 
e alberghi hanno un carattere alquanto di- 
verso, più alpino. Essi servono a valichi 
verso il Tirolo, di natura più difficile, talora 
Su ghiacciai e sono destinati ad un avvenire 
forse meno brillante, perchè mancherà loro 
oltre la otfentela tedesca anche l’italiana. 
Nojefacciamo poi voto che si riesca a coti- 
are anche un certo numero degli attuali 
araccamenti militari, scelti con cura, col 
criterio di rendere possibile la visita a parec- 
chi punti dei più gloriosi della guerra: for- 
s'anche si presteranno, invece dei baracca- 
menti, le stesse caverne, talune così vaste; 
Qual senso mai provato di orgogliosa 
commozione il pernottare sul Grappa o sulle 
Tofane, negli spechi ove vagano ombre am- 
monitrici! Anche questo patrimonio morale 
e materiale dovrebbe essere fatto entrare nel 
movimento turistico come un richiamo alto e 
ispiratore ad elevarne le manifestazioni. 
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IA VENEZIA GIULIA. 


1. La Venezia Giulia, o Regione Giulia, 
come amavano chiamarla anche fino a recen- 
temente studiosi del luogo, è così nominata 
per ricordo romano. 

T Romani fondarono nel 181 a. C. Aqui- 
leia, e incominciarono una guerra cogli Istria- 
Ni. Nel primo anno le legioni non poterono 
oltrepassare il Carso e solo vi riuscirono nel 
secondo (anche le legioni romane! Il Carso 
fin da allora era il Carso!). Nel 40 a. C. Ot- 
taviano, dopo la battaglia di Filippi, ebbe 
la luogotenenza anche dell’Istria; nel 35-33 
assoggettò le popolazioni montane dalle due 
parti delle Alpi Venete, che, in sno onore, 
(il suo nome era Caio Giulio Cesare Otta- 
viano) furono da allora chiamate Giulie. Nel 


\27.a. C. il confine fu portato all’Arsa, for- 


| l’Esposizione, formali difficoltà. 


All’Esposizione di Milano del 1906 quan- 
do chi scrive qui ne ft vicepresidente e cu- 
rò il gran Padiglione del Touring, nella sala 
di accesso di questo ebbe ospitalità gradita 
al Touring e alla Presidenza dell'Esposizione 
una modesta ma sintetica mostra, promossa 
dalla Società degli Alpinisti Tridentini. Essa 
non passò inosservata e sembrò ostica al 
Commissario Generale austriaco, dott. Popo- 
vich, che sollevò — ricordo benissimo le sue 
schermaglie — prima delle obiezioni, poi, . 
dopo qualche piccola dimostrazione patriot- 
tica, accaduta in quel nascosto recesso del- 


Per fortuna della politica internazionale 
dell'Esposizione il dottor Popovich, morì 
sul più bello delle sue proteste e la mostra 
della Società degli Alpinisti Tridentini potè 
continuare indisturbata fino alla chiusura 
dell'Esposizione. Una grande insegna, un in- 
vito cortese e caldo copriva tutto il materia- 
le esposto : « Italiani visitate il Trentino!». 

Questo ricordo oggi riesumo con piacere 
perchè l’invito dev’essere ripetuto, ma un 
po’ diversamente. Oggi noi, per l’unità ter- 
ritoriale raggiunta, abbiamo contratto un sa- °° 
crosanto dovere, quello di assistere motal- Si 
mente le nuove terre. E una forma concreta pri 
è quella della fratellanza turistica, che, nella “Ga 
fausta fusione del Trentino con l’Alto Adi- 
ge, deve indurci a un nuovo più energico 
e completo appello : « Italiani, visitate la Ve- 
nezia Tridentina!». 


mando la X Regione italica, col titolo di 
Venetia et Histria. da 
Geograficamente si può dire, gros: 
do, che la Venezia Giulia è costitui 
bacino dell’Isonzo e dall’Istria, oltr 
la zona intermedia’ un po’ incerta, 
ra le Alpi Giulie, propriamente d 
l’Istria stessa, nella quale zona 
la natura carsica del suolo, si 
quasi dappertutto e non hanno 
superficiale ben visibile. Anche i 
suolo, in questa zona, pur e 
noscibile lo spartiacque, no 
ratteri di taglio fra i di 
mo abituati a vedere ne 
sto un altipiano con 
displuvio. I 
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Il confine della regione è stato del resto 
ben definito dall’armistizio, per lo meno per 
quanto riguarda le Alpi Giulie e l’Istria. Nel 
tratto intermedio le indicazioni pubblicate 
non sono sufficienti per ben comprendere j 
limiti, ma vi è ragione di credere che la Ji- 
nea sarà quella generalmente ammessa, che 
passa un po’ ad est di Adelsberg al Varco di 
Nauporto, per giungere poi al M. Nevoso e 
di qui al Golfo di Fiume. 

2. La Venezia Giulia corrisponde all’ex 1. 
R. Luogotenenza per il Littorale (Trieste, 
Istria e il Goriziano) coll’aggiunta di un po’ 
di Carniola e di Croazia. Non abbiamo. sot- 
t'occhio - documenti esatti per valutare su- 
perficie e popolazione di questa aggiunta, 
perciò i pochi numeri che qui si citano si ri- 
feriscono alla Luogotenenza e andrebbero 
sensibilmente maggiorati per stabilire quelli 
della Venezia Giulia entro i suoi naturali 
confini, ora assegnatici dal Patto di Londra. 

La superficie della Luogotenenza è di 7969 
kmq., la popolazione (1910) di 893:347 abitan- 
ti (quasi tutti cattolici) divisi così : nel Gori- 
ziano 260.271, nell’Istria 403.566; nella città 
di Trieste e suo territorio immediato 229.510. 

La lingua, secondo la statistica austriaca 


(1900), sarebbe per 47.9 % italiana; per 20.9 - 


slovena, per 20.4 serbo-croata, per 2.7 tede- 
sca. È una statistica del resto tendenziosa e 
perciò dubbia. Per quanto si riferisce ai te- 
deschi, si tratta di avventizi, per lo più mi- 
litari o impiegati. 

La situazione linguistica è modificata an- 
che dal fatto che moltissimi degli slavi istria- 
ni, specie intorno ai centri italiani, capiscono 
e parlano alla meglio il nostro idioma. Dei 
due principali dialetti slavi poi si può ep- 
prossimativamente dire che lo sloveno è par- 
lato in tutto il bacino dell’Isonzo sopra Go- 
rizia, nella Valle del Vippacco, nel territorio 
triestino esclusa la città e i sobborghi e nel- 
l’Istria a nord della Dragogna, il fiumetto 
che sbocca nel vallone di Pirano (« vallone » 


si usa nella costa Adriatica per « picerlo gol- ‘ 


fo»). A sud.della Dragogna si parla invece 
il serbo-croato, lingua, in Istria, di una mi- 
scellanea di stirpi diverse, di cui qualcuna 
mantiene caratteri abbastanza distinti. Tra 
queste i Cicci (altri dice Cici), a sud della 
strada Trieste-Fiume, formano quasi una tri- 
bù pastorizia e agricola assai rozza, i Mor- 
lacchi tra il Quieto e l’Arsa, ecc. 

Ma la Venezia Giulia non può in genera- 
le considerarsi linguisticamente composta di 
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zone grigie ove gli italiani e gli slavi si 
trovino mescolati e sovrapposti. La divisio- 
ne delle due parlate è, al contrario, quasi 
dappertutto piuttosto netta. I centri, quindi 
l’intellettualità, sono italiani; la campagna, i 
salvo l’agro goriziano, slava. p; 

Nel fatto Trieste è essenzialmente italiana 
di vita, di coltura, di monumenti, di storia. 
L’intedescamento vi è nullo. Numerosi in- 
vece vi sono gli slavi, a segno da far preve 
dere, se fosse continuato il dominio austria- 
co, l'avvento di una loro influenza. Per fortu- 

na attualmente questa è del tutto inesistett- 
te, poichè, malgrado il numero degli sloveni, A 
non si tratta che di una infiltrazione di strati O 
sociali i più bassi (fomentata dall’Autria per c 
motivi politici) dedita al lavoro del porto e £ 
delle industrie triestine. 

Ma appena fuori dei sobborghi di Trieste, 
raggiunto il margine dell’altipiano, la popo- 
lazione, che è tutta di contadini, è general- 
mente slovena : essa però parla o almeno ca- 
pisce l’italiano. Il suo assorbimento lingui- 
stico, in dominio italiano, non è dubbio. 

Lungo la costa istriana ed anche nella sua 
prima fascia littoranea, le cittadine sono tutte 
italiane, mentre l’interno è sloveno o serbo- 
croato, salvo qualche centro italiano tra cui 
principale Pisino e non trascurabili Montona 
e Pinguente. 

Tutta la pianura di Monfalcone, Gradisca 
e Gorizia, dall’antico confine fino al piede del 
Carso è di italiani senza mescolanze. Ma ap-. 
pena a qualche chilometro a ovest di Gori- 
zia e a nord del ponte di Salcano, nella val- 
lata dell’Alto Isonzo, la parlata è slovena. 
Curioso era vedere sullo stradone che esc 
ovest di Gorizia, pet qualche cole 


in queste alte, percentuali gli i 
un contributo assai ‘minore d 
strando anche in ciò la. 1078 


lettuale. (gt 


senza eccezione, 
della Venezia 
ed esclusiv: 
solo centro 
qualche en 
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che abbia una vita intellettuale slava, mo0- 
numenti e storie slave, forza economica slava. 
3. Il Littorale era eretto da un Luogotenen- 
te per le tre provincie. Queste avevano una 
doppia organizzazione: la politica e l’ammi- 
nistrativa, con ciascuna la propria Dieta. 
Trieste (« Città immediata dell’Impeto ») 
col suo piccolo territorio (95 kmq.) formava 
una Provincia, in cui Comune e Dieta Pro- 
vinciale erano in fondo la stessa cosa poichè 
il consigliere comunale era pure, in altra se- 
de, deputato provinciale, In queste condizio- 


ni il Comune finì a soffocare 0 quasi la Pro: 
vincia. 


L’Istria aveva la propria Dieta molto di - 


versa da quella di Trieste a motivo della 
miscela di razze. Slavi e italiani vi entrava- 
no in numero press’a poco eguale, donde lot- 
te sterili. Ma, senza la pressione slavofila 
austriaca, gli italiani avrebbero avuto il so- 
pravvento. Del resto, là, gli slavi divente- 
ranno i collaboratori di domani, come è ac- 
caduto nel nostro Friuli. 

Il Friuli Orientale cioè la « Contea Princi- 
pesca di Gorizia e Gradisca » (presso a poco 
il bacino dell’Isonzo fino al mare) aveva una 
Dieta antiitaliana, foggiata dal famigerato 


Don Faidutti, sebbene dei 260.000 abitanti . 


della Contea, circa 120-130.000 (statistica au- 
striaca) fossero italiani. I comuni slavi del 
Carso Goriziano, del Vippacco e del Medio 
e Alto Isonzo erano le rocche slovene, quelle 
che avranno il maggior bisogno di risana- 
mento politico. 

Monfalcone si può considerare come una 
vera appendice industriale di Trieste: an- 
ch’esso era stato dall’Austria trasformato in 
centro essenzialmente antiitaliano. 

4. Le comunicazioni sono complessivamen- 
te scarse nell'Alto Isonzo e Ciscrete nel resto 
della regione. 

Di ferrovie non vi è certo abbondanza. Da 
Trieste, che ne è il centro, irradiano linee 
per Monfalcone-Treviso (destinata questa a 
diventare la diretta comunicazione con Ve- 
mezia), per Gradisca-Gorizia-Udine, per Adels- 
berg-Lubiana (Vienna), per Fiume. Una li; 

%iéa molto pittoresca, a sezione ridotta, entra 
nel cuore dell’Istria e passando per Pisino la 
percorre tutta fino al suo estremo sud a Pola, 
con una diramazione per Rovigno. Un’altra 
infine, pure a sezione ridotta, con infiniti 
rigiri, costiera fino a Pirano, poi all’interno 
fino va Montona, ritorna in seguito alla costa 
a Parenzo, 


Da Gorizia si stacca verso nord una linéa 
(la Transalpina) più recente di tutte e che 
fu tanto dannosa come strada di arroccamen- j 
to, che risale la stretta valle dell’Isonzo, oltre 4 
Plava fino a Tolmino, attraversa le Giulie al 
passo di Podberdo (nominato nell’armistizio) 
con un traforo di 6339 m. per unirsi a Assling 
alla linea Lubiana-Tarvis-Pontebba. 

Nelle Giulie, una sola carrozzabile valica 
le Alpi verso nord (il Predil m. 1162) seguen- 
do passo passo il bianco, interminabile letto 
dell’Isonzo da Gorizia. Vi si arriva anche da 
Cividale per Caporetto. 

Da Tolmino un’altra strada corre incassata 
hella solitaria e poco interessante valle del- | 
l’Idria fino alle famose miniere di mercurio. 
Altre percorrono gli altipiani della Selva di 
Ternova e della Selva Piro, scarsi di abitati 
e dove non s’intende che lo sloveno (in una 
osteria dovetti mettermi a far coccodè coccodè 
per spiegare che, per non morir di fame, - 
desideravo delle ova). . 

Ma più verso sud e in tutta l’Istria la rete 
stradale è più sviluppata. Il ciclista può cir- 
colare in tutta la regione a mezzogiorno di 
Gorizia e nell’Istria senza soverchia fatica, 
non essendovi grandi dislivelli, e malgrado 
le strade siano in generale assai mediocri, 
salvo nel Monfalconese. È 

5. La regione è montuosa, meno da Gorizia 
e Monfalcone al mare. È 

La catena delle Alpi Giulie, che dalla Pon- 
tebba si protende fino al Golfo di Fiuthe 
per 150 km., si può per i suoi caratteri di- 
videre in due zone: la settentrionale o alpi- 
na e la meridionale o carsica. para 

Questa secondà denominazione avrebl 
altri tempi avuto bisogno di spiegazioni 
molti. Ora tutti sanno che il Carso (che. 
diversi nomi si distende da Goriz 
ed al quale si riattaccano i gran 
ondulati a nord di Gorizia lung 
dio dell’Isonzo), è un paese | 
ceo a grandi, tavolati com. 
da fessure attraverso le 
inabissano, cosicchè 1’ 
uno dei suoi caratteri, 
fessure stesse, sempre 
agenti atmosferici è 
che per dilavamento, 
lità generale del Cat 

La parte alpina 
valli laterali 
il’Isonzo e c 
interesse i tl 
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mente ignorato dagli italiani (salvo i triesti- 
nì) anche perchè fino alla costruzione della 
ferrovia Transalpina, di cui abbiamo detto 
Sopra, l’accesso all'Alto Isonzo era tutt'altro 
che comodo. 

Queste montagne elevate, per la loto for- 
mazione calcare-dolomitica, hanno un aspet- 
to che non si discosta molto da quello delle 
Alpi Dolomitiche. La dolomia vi è spesso pe- 
rò alternata in strati più o meno orizzontali, 
ad un calcare meno resistente: ciò produce, 
per l’erosione di questo e la permanenza di 
quella, una sovrapposizione a gradinate gi- 
gantesche, ove sugli stretti ripiani (cengie) 
si accumula un detrito calcare così bianco, 
che questi monti visti da ‘lontano sembrano 
tagliati da striscie brillanti di neve. 

Vi sono anche nelle Giulie torri e campa- 
nili e tutto l’arruffamento dolomitico, ma con 
frequenza minore e con forme' meno isolate 
che nelle Dolomiti. Invece prevalgono impo- 
nentissime pareti poco meno che verticali, di 
altezza stragrande, ritagliate in creste ardite 
di cui un esempio, noto a moltissimi, è il 
M. n che si vede da Udine e da tutta la 

fanura friulana. 

La parte alpina delle Giulie si può distin- 
guere a sua volta in due grandi sezioni: la 
occidentale a ovest dell’Isonzo (riva destra) 
e l’orientale, a est del fiume (riva sinistra). 
Tra le due vi è il valico del Predil, ove passa 
la carrozzabile Tolmino-Plezzo-Tarvis. 

La sezione occidentale cade da una parte 
nell’Isonzo, dall'altra nelle tre magnifiche 
nostre valli Dogna, Raccolana e Resia, af- 
fluenti della valle del Fella ove corre la fer- 
rovia pontebbana, ed hanno tre colossali 
gruppi alpini principali: il JOf Fuart me- 
tri 2669, il Montasio m. 2755 e il Canin 
m, 2592 oltre ad altri gruppi prealpini di mi- 
nore importanza. 

La sezione orientale, sulla quale correrà il 
nostro confine, è formata da un’elevata cate- 
na continua e bellissima. Il punto centrico, 
il più interessante di tutte le Giulie, è la 
Valle Trenta, che forma con altre vallette la 
testata dell’Isonzo, il quale vi nasce sgor- 
gando in cascate poderose dalle rocce. 

Ivi è il gruppo del Tricorno m. 2864, cima 
più alta di tutte, nel grandioso anfiteatro 
della valle, dove le pareti a picco si alzano 
nude per più di mille metri, spettacolo sce- 
nografico indimenticabile. Anche in questa 
sezione orientale vi sono tre gruppi più no- 


tevoli pel loro interesse alpinistico: quello 
del Razor e della Scarlatizza (un po' più di 
2700 m.), quello dell’Jalouz 2655 im. e del 
Grintouz e quello del Manhart m. 2678. 

Tutte queste montagne sono state ben stu- 
diate dalla Alpina delle Giulie e dalla Alpi- 
nà Friulana, ma specialmente dal Club Alp. 
Ted. Austr, Più di una ventina di rifugi vi 
sono seminati (e non solo sul versante au- 
striaco ma anche sul nostro) quasi tutti del 
C. A. T. A. Molti hanno un custode fisso 4 
estivo e sono forniti di servizio di viveri bene 
organizzato. Vi è pure un buon corpo di 
guide tariffate. 

Esorbita dall'ambito di questo articolo en- 
trare in dettagli sulle corse turistiche, le 
traversate, le visite a boschi, a laghetti, a 
finestre nel'e rocce (più notevoli di tutte le 
famose del Prisanig e del Prestrelenik) simi- 
li a quelle della Pania Forata nelle Alpi 
Apuane, Il paesaggio è magnifico, imponen- 
tissimo. I tramonti, per la grandiosità delle 
pareti nude, sono eccezionalmente belli e 
poetici. Il campo nuovo offerto agli italiani 
è vasto e importante. 

Complessivamente però tutta questa parte 
delle Giulie è più alpinistica che turistica, per 
la lunghezza degli itinerari, per la difficoltà 
di molti di essi, pel disagio generale, infine 
per la scarsità di carrozzabili, che non per- 
mette approcci con mezzi rapidi. Ma forse la 
guerra avrà preparato strade che non cono- 
sciamo e che potranno un po’ migliorare que- 
sto stato di cose. 

6. Il Carso nasconde sotterra un tesoro tu- 
ristico che compensa a usura la monotonia 
di certe sue parti. i 

La sua ricchezza speleologica non ha 
scontri altrove. La S. A. G. ha catalogat 
in piccolo raggio da Trieste, circa 400 cavità, 
che si possono distinguere alla meglio in 
categorie: abissi e grotte o caverne. 

I pritni sono, più o meno, pozzi 
che dalla superficie del suolo si $; 
e dànno accesso a cavità sotti 
principali è l'abisso di Padric 
sud-est di Opcina (sobborgo 
fondo 270 m., che mette a 
500 m. Il pozzo di Ga 
76 m.; quello della Gr 
so Divaccia, 213 m. 
185, tutti a { 
Corvi è una fos 
ticali, di 65 m. d 
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fondo vi è, da una parte, un mucchio di 
80.000 me. di detriti. L'abisso più profondo, 
forse il maggiore in tutto il mondo, è quello 


di Trebiciano a 3 km. da Opcina, che discen- , 


de per 360 m. Il suo fondo è un'immensa ca- 
verna (Lindner) ove scorre acqua abbondante 
(forse parte del Timavo) a 19 m. sul livello 
del mare. In piena, quest’acqua ricolma la 
caverna (250.000 metri cubi circa) e sale fino 
alla quota r20, ciò. che dà un’idea delle enor- 
mi pressioni (quasi ro atmosfere) cui sono in 
tal caso sottoposte le'rocce e del lavorìo di 
corrosione che può compiervi una corrente. 

Gli abissi sono generalmente, per la loro 
forma stessa, di difficile accesso. Essi forme- 
ranno la felicità di una nuova schiera di ac- 
cademici. 

Ma le grotte sono invece più spesso a por- 
tata di tutti. 

Ve ne sono, nella regione, due, ‘entrambe 
di fama mondiale, ciascuna delle quali si 
può considerare come prototipo di due cate- 
gorie diverse di grotte. Esse costituiranno la 
più grandiosa attrazione turistica dell’intiera 
regione. Si trovano altrove vallate e cime e 
marine e città come le più interessanti di 
qui, ma le due grotte sono uniche! Sono quel- 
le di Adelsberg e di S. Canziano. La prima 
è tipica fra le grotte a concrezioni (stalattiti, 
stalagmiti), la seconda fra le caverne nude, 
ma di ciclopica struttura. 

Adelsberg è sulla ferrovia di Lubiana, in 
territorio italiano, a 80 km. da Trieste, di 
proprietà crediamo comunale, superbamente 
organizzata, ben tariffata, con un binario per 
vetturette spinte a mano, illuminata elettri- 
camente con pessimo gusto. (Si volle far ve- 
dere ogni più nascosto dettaglio; la luce è 
perciò eccessiva, toglie ogni mistero. Propu- 
gneremo a suo tempo la riduzione a meno 
della metà, per creare risalti di ombre e di° 
segnar profili). Le strade interne, ben tenute, 
sono lunghe circa 4 km., ‘le concrezioni sono 
colossali, impressionanti. Molte di esse han- 
no accanto denominazioni luminose, (in ita- 


liano, tedesco, sloveno) spesso assai stupide 


e spropositate. Bisogna sopprimere tutto ciò, 
lasciare alla natura la sua voce ispiratrice e 
possente. Molti ambienti sono terribilmente 
grandiosi. La Piuka» vi entra nel grande 
duomo di 45 m. di lunghezza, largo 30 alto 
28; si valica un ponte, in una bolgia dante- 
sca ove ruggono cascate, e così si continua in 
sale alte fino 50 metri, in cunicoli splendenti 


ratietà e dimensioni incredibili, di una biz- 
zarrìa inesauribile, dei più brillanti colori. 
La fantasmagoria è così proltingata, che rie- 
sce perfino opprimente. 

E aggiungiamo che, fuori, vi sono dei buo- 
ni alberghi, per quanto prettamente tedeschi 
di organizzazione e sloveni di servizio. 

L'altra grotta è, stilla stessa linea ferrovia- 
ria a 45 km. da Trieste, in auto solo a una 
ventina. Vi si va dalla stazione di Divaccia; 
con breve passeggiata tra grandi doline. Si 
atriva per un sentiero alla Stephaniewarthe 
(si potrebbe farne un Belvedere Elena) bal- 
concino che domina un largo e complicato 
abisso, una specie di grande circo di rocce 
verticali, sul fondo del quale spumeggiano, 
a 160 m. in basso, le acque della Recca, che 
ora si può chiamare con fiducia Timavo su- 
periore, da quando con la fluoresceina si 
constatò, che dopo un lungo corso sotterra-. 
neo queste stesse sono le acque che risor- 
gono sotto Duino dalle rocce, formandovi il 
Timavo che vi. si butta in mare. 

Si scende per sentieri nell’abisso per. en- 
trare nella grotta. Questa, di proprietà del. 
C. A. austriaco, è formata dallo sprofonda- 
mento di doline e dall’erosione delle acque, 
alcuni dicono anche da moviinenti tellurici, 3, 
che produssero prima grandi fenditure nelle So 
rocce poi allargate e ingrandite dall’azione 
fisico-chimica delle acque. Non si tratta qui 
di sale e cunicoli tappezzati di concrezioni, 
motivo principale di meraviglia per la loro 
leggiadria o singolarità. Si tratta invece di 
enormi e paurose caverne di nuda roccia, al 
tissime, immense, con burroni in cui, 
de per scalinate, erte salite su cui si 
e per svolte sapientemente sta 


di cristalli, tra innumerevoli concrezioni di 


piono di cupo hzia; gli i 1 
assolute sono rotte, solo 


reti, o a fiore di gorghi 1 
è terribile. La gro 
lunghezza di anali 


l’altra. 

Il « piccolo 
«grande giro 
dovrebbe fare 
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CASSE, i e 
Ma altre grotte stupende sono già bene or- 
ganizzate per il turista. Nel genere di Adels- 
berg, cioè con immensa ricchezza di stalatti- 
ti, è la grotta di Divaccia (chiamata anche 
del Principe Rodolfo), a 25 minuti dalla sta- 
zione. Principia con um profondo precipizio, 
con sentieri, ripari (e tariffe), ed è lunga 
too m. Stupenda è la grotta di Corniale, in 
affitto alla S. A. G., lunga 542 m., profonda 
126, ricca di concrezioni candidissime e sor- 
prendenti. Per ultimo ricorderemo la Grotta 
del Gigante, a tre quarti d'ora da Opcina, 
pure della S. A. G., lunga 419 m. Essa con- 
tiene tra altro il Gran Duomo, di 240 n. di 
lunghezza per 138 di altezza! Ma innumerte- 

voli altre attendono la nostra visita. 

Di tutte queste grotte il Touring propone 
di fare un « parco sotterraneo nazionale » cioè 
di salvaguardarne con facile legge l’incolu- 
mità e la conservazione, prima che il vanda- 
lismo dei visitatori o anche degli speculatori 
possa distruggere le ricchezze depostevi dal- 
la natura coll’opera paziente di tanti secoli. 

7. L’interno dell’Istria è di valore turistico 
notevole, ma non straordinario. È un’appen- 
dice piacevolissima al viaggio costiero, se la 
si sa opportunamente unire ad esso. 

L’altipiano è alquanto uniforme sebbene 
tuttò ondulato, cosicchè ad ogni istante cam- 
biano le vedute, anche per poco alzarsi ed ab- 
bassarsi. A lungo l’ho percorso in bicicletta al- 
l’epoca del lavoro della Carta d’Italia al 250.000 
del T.C.I., cercandone i punti pittoreschi. 

Interminabili distese di sassi biancastri af- 
fioranti interrotte da tratti a cespugli e 
frammezzate da macchie scure di boschi un 
po’ rachitici, gli dànno la fisionomia. 

Talora lunghi solchi di pietra asciutti, sorta 
di canali, larghi alcune diecine di metri o 
anche assai più, segnano il letto di correnti 
temporanee delle piogge torrenziali, che si 
inabissano nelle foibe. Tale il letto della 
Foiba, che si segue in ferrovia per molti .è 
molti chilometri prima di giungere a Pisiùo, 
ove in un grandioso circo di rocce, alte più 
che cento metri, l’acqua entra nel mistero di 
vòlte inesplorate, nelle quali il Verne imma- 
ginò il principio di uno dei suoi romanzi. 

In altri luoghi, abitati gai, come Monto- 
na, signoreggiano dintorni boscosi ove anco- 
ra si trovano i termini di demanî veneziani. 
Catene disabitate di colline semisterili, sul- 
l’altipiano dei Cicci, conducono in paesaggi 
silenziosi e deserti come il lago dell’Arsa, 

. senz’emissario visibile. 
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Dagli orli dell’altipiano istriano sì hanno 
in molti punti panorami sconfinati e sigge. | 
stivi di mare e di isole verso îl Quarnero. — 
Classica, in questo senso, la lunga salita sul | 
la costa liburnica da Volosca, sui fianchi de) 
M. Maggiore e da Fiume ad Abbazia e Fia. 
nonn. È supremamente interessante il pano- 
rama a completo cerchio dal Monte Maggio- 
re, la più alta vetta istriana (4 ore e mezzo 
da Abbazia). um 7 

Tutt'insieme però l’interno istriano non ha 
le risorse turistiche di altre regioni più fa- 
vorite. 
sa 9 

Quando da Udine, passato Cormons (senza 
la visita doganale, finalmente !) e girata l'an 
sa ferroviaria che si addentra fino a Gorizia, 
si sono rivisti trepidando il Sabotino, il Mon- | 
te Santo, il San Gabriele, il Castello che : 
domina la città; quando si è rasentato il pie 
de del Carso Goriziano, sul quale si intrav- 
vedono le muraglie spettrali di paesi dìstrut- 
ti; quando si lasciano addietro, a destra Mon- 
falcone coi cantieri abbattuti, le officine in 
rottami, a sinistra le Terme Romane, e le 
latomie ove si ‘cava la pietra da costruzione, 
e infine dopo Duino e Nabresina, la ferrovia 3 
incomincia a scendere il ciglione della Rì- 
viera, il cuore trema di commozione. 

Verso occidente, nelle caligini, le bassute 
lagunari; più dappresso la Punta Sdobba, la 
foce dell’Isonzo, la torre di Aquileia in terra, 
quella di Grado in mare. Di fronte è l’Istria_ 

Nel mezzo la grande, la cara, la or ne 
stra Trieste, sogno per più di tre ani 
teso al nostro sforzo sovrumano, al 
sacrificio di sangue, dalla natura c 
del nemico. Trieste ora sfolgora di ] 
liana, per sempre, per sempre! | ia 

S. Discorremmo fin qui dell’en 


giro dell’Istria, nè più dir 
italianità. 
È, oggi, anche una 
rie: la costa bombardat 
ogni giorno dai nosti 
vili nascondigli delli 
ghi attaccati c‘ 
tuna miracolosi 
pi È 
. 1 servizî del 
dell’Istria-T 
no!) ognî. 
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no a Pola; 8 da Trieste a Fiume; prezzi bas- 
sissimi, circa corone 4 e 2, per le due classi, 
fino a Pola). 

Splendida l’uscita dal porto: i pittoreschi 
dintorni si disegnano coi loto caratteristici 
monumenti. Il castello di Miramar, solitatio 
sulla Riviera, si perde in distanza; il fumo 
dei cantieri e delle officine si diffonde vetso 
il Vallone di Muggia, anch’esso fumigante, 
per l’arsenale del Lloyd,-pel cantiere S, Mar- 
co, pel cantiere di S. Rocco dello Stabilimen- 
to tecnico triestino. Si vede nel fondo di un 
golfo, in un anfiteatro di colli, Capodistria, 
su una penisoletta di scogli, città tutta ve- 
neta (diede quattro Dogi). Poi un altro cam- 
panile acuto, colle loggette tipiche, accanto 
al Duomo, sopra un promontorio in mezzo 
ad un paese: è Isola, dove nel 1797 il popolo 
si sollevò pel trattato di Campoformio, che 
parve incredibile! 

Poi è ancora su un’altra punta sporgente 
in mare, colle case a bacio delle acque, Pi- 
tano (15.000 abitanti). Dalle case emerge, 
sopra un dosso, la cattedrale con un poten- 
te campanile a loggie, e ancor più in alto 
l'ampio giro di mura turrite del castello, Bi- 
sogna scendere, girare nelle calli, visitare la 
chiesa dove Vittore Carpaccio lasciò magni- 
fiche tele; il Palazzo Comunale, ov'è l’opera 
di Benedetto Carpaccio ; la sacrestia della cat- 
tedrale e il chiostro di S. Francesco, e quel- 
lo di S. Antonio. Bisogna, col tram elettrico, 
dare una capatina a Portorose (4 km.) nel 
Vallone di Pirano, bella stazione balneare 
con vari grandi alberghi. 

Il piroscafo mette sul faro che s’alza sulla 
Punta Salvore, passa a Umago costeggiando 
l’amena riva a olivi; a Cittanova con le sue 
mura a mare, donde l’occhio penetra nel 
Porto Quieto, largo 2 km.; si ferma a Pa- 
renzo, difeso dall’isoletta S. Nicolò. 

La cittadetta (12.000 abit.) si adorna di tal 
prezioso monumento che oscura tutti gli al- 
tri, emulo dei più belli di Ravenna, la Ba- 
silica, riedificata fra il V e il VI secolo, so- 
lenne, sfolgorante nel suo interno di musaici; 
con un altare e un baldacchino di stupen- 
da fattura, un pulpito, e intarsi di marmi. 

Da Parenzo incomincia un' rosario di isò- 
lotti, che frangiano la costa fino a Pola'e 
rendono la navigazione ancor più dilettevole 
(salvo la risacca per chi soffre il mal di ma- 
re). La costa, ricca di bella vegetazione, è 
francamente rossiccia: è qui l’Istria Rossay 
così denominata dal colore della sua fertile 


terra; altre parti si chiamano Istria Grigia 
ed Istria Bianca. 

Si oltrepassa Orsera col sno castello, poi il 
Canal di Leme, fiordo largo all'imboccatura 
oltre 1 km. poi sempre più stretto, lungo 
12 km., con pareti quasi a picco, alte 150 me- 
tri, profondo 70 m, ci 

Ed ecco la pittoresca Rovigno (12.000 ab.), 
in un'isoletta unita a terra da un istmo arti- 
ficiale, tutta serrata intorno alla piccola emi- 
nenza da cui si slancia il Duomo, col suo al- 
to campanile cuspidato a loggie. Di qui una 
ferrovia s’interna a Canfanaro, 

Si passa ora davanti all’isola di S. Andrea, % 
con le rovine di un convento dei benedettini. “<A 
Qui presso eravi l'isola di Cissa che verso 
la fine del sec. VIII sprofondò. Si dice che Ù 
si vedano ancora alcune site rovine nel mare Ù 
tranquillo, Più avanti il faro di S. Giovan- 
ni in Pelago isolato su uno scoglio : ivi s'im- 
bocca il canale di Fasana, tra l’Istria e le o 
isole Brioni, il quale va sempre più restrin- 
gendosi fino all’entrata del porto di Pola. Le di 


boscose Brioni, che nascondono fortezze for- SSA 
midabili, sono popolate di ville, frequentate dii 
pei bagni, dotate anche di qualche grande è 


albergo di primo ordine. Rie | 
Ecco in fondo a un golfo nascosto, circon- 
data di opere militari, la imprendibile Pola. 
cui nulla valse ogni difesa più studiata con- 
tro il coraggio italiano. L'ultima sua alba 
austriaca vide la perdita della Viribus Unitis; — 
E furono i due italiani, autori del grandioso: — 
eccidio, che avvertirono con latina bontà ii 
comandante di salvare almeno l’equipaggi 
da inutile morte, poichè la nave, quell 
condannata senza misericordia! 
Pola (36.000 abitanti) è città. 
i matinai ei soldati «stranieri, 
antico nome di Colonia Pietas 
stite solenne anfiteatro, il ter 
e di Roma, l’arco dei Sergi, il 
tuno. E di Venezia ri 


Cristo e Capo Comp 
giorno lungo la f 
l'estremità più mer 
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costa, Si oltrepassa Albona, si entra nel ci- 
nale di Farasina ove rimasero in panna, sot- 
to î riflettori austriaci, i due motoscafi della 
Betta di Buccari, così tranquilli che il nemi- 
1 co li scambiò per propri e li lasciò in pace 
alla meccanica riparatrice. Poi, lungo l'alta 
catena dei monti Caldiera, che corre presso il 
mare e culmina col Monte Maggiore, ecco i 
boschetti di lauri di Lovrana, ecco il tran- 
quillo recesso di Abbazia, la stazione clima- 
tica aristocratissima internazionale,  pic- 
chiettata di alberghi e di ville, ecco l’estre- 
mo limite dell'Istria, Volosca, Castua. 


Parlare della Dalmazia qui come di un’ac- 
quisizione turistica all’Italia è, in questo mo- 
; mento, esprimere speranze non tutte ancora 
| consolidate da una certezza assoluta. 
Quando il Patto di Londra fu stretto, era 
così lontano il pensiero di un disfacimento 
totale dell'Austria ed ancor più che fosse 
dovuto esclusivamente alle armi italiane, che 
considerazioni di opportunità imposero ai 
nostri negoziatori limitazioni che ‘ora. non 
hanno certo più ragione d’essere, Non è fare 
Ì qui in alcun modo della politica, che esulereb- 
3 be totalmente dai caratteri a cui le pagine 
della Rivista del Touring si sono sempre 
informate, ma è semplicemente affermare una 
aspirazione nazionale basata sui principî di 
Wilson per la pace duratura, il ripetere 
che la Dalmazia spetta di pieno diritto fisi- 
camente, etnicamente, storicamente all’Ita- 
lia. Dopo le battaglie che hanno tenuta tutti 
l’Austria sulle nostre spalle per tre anni e 
mezzo, coronate da quella che ne ha distrutto 
l’esercito, il Patto di Londra deve essere 
completato, ed ogni italiano nutre fiducia 
che vi si arriverà nella stipnlazione della pace. 
Non occorrono vane e tortuose dimostra- 
zioni per provare il pieno nostro diritto; ba- 
sta conoscere il paese e, fino ad un certo 
| punto, anche soltanto guardarlo. Gli è per 
‘questo che, in un articolo che parla di Wen 
zia Tridentina, di Venezia Giulia e di Dal- 
mazia, abbiamo voluto, nella rappresenta 
zione grafica, sacrificare le prime due re- 
gioni, sul diritto alle quali nessuno, in Eu- 
; topa o in America, può aver dubbi e dare 
il poco spazio quasi tutto alla Dalmazia. 
îmardino i lettori la serie di piccoli. pa- 
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Dalmazia. 


Qui giunge il confine ancora artificioso se- 
gnato dal Patto di Londra. dla 
Ma, poco più avanti, una città moderna 

ruppe gli indugi, sventolò il tricolore, dettò 
nel suo Municipio un voto eloquente sgorga: 4 
to dal cuore dei cittadini; i suoi maggiori lo 
portarono in Campidoglio perchè- risuonasse 
in tutto il mondo. Quella città è dalmata, 
non croata, ed è italiana come tutte le città 


dalmate: è Fiume... ; 


È: italiana. Ne riparleremo più avanti. wo 


i delle città dalmate qui riportati, e 
inglesi, americani, che 
non rivedranno 


noram 
dicano se francesi, 
abbiano viaggiato l’Italia, vedr 
in tutte quelle cittadine dei lembi di Ve- 
nezia o di Chioggia o dei piccoli paesi la- 
gunari. Tutto .in esse, dai campanili foggiati 
nella tradizione di quello di S. Marco, dalle 
chiese a cupola, ‘dai porti e dai porticciuoli 
ove si cullano i paranzi dalle vele colorate, 
alle calli strette e pittoresche, tutto ricorda 
il paese italiano. $ 

E poichè altre città non vi sono che quel- 
le di veneto aspetto, può ben chiedersi qual. 
valore abbia l'argomento, ormai debellato da 
chiunque oggettivamente voglia considerar- 
lo; della proporzione maggiore in cui gh 
abitanti delle diverse razze Slave occupano 


Nessuna influenza essi seppero acquistar 
nell’intellettualità dalmata. Nella vita soci: 
le, l'ignoranza più crassa li contri 
sue; l'incapacità più completa di elevars 


tro terra austro-ungarico e în. 
balcaniche, mai agli indigen 


i La Dalmazia, intesa si 


ps 


Dalmazia geografica, 
è questa. eo 
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La Dalmazia amministrativa incomincia a 
nord press'a poco all'altezza dell'isola d’Ar- 
be, cioè una sessantina di chilometri a sud 
di Fiume, e non comprende le grandi isole 
di Veglia, di Cherso e di Lussin, assegnate 
qmministrativamente all’Istria. Inoltre pa- 
rallelamente al littorale il confine interno 
non corrisponde sempre al ciglio spartiacque, 
sebbene generalmente ne sia poco lontano, 

La regione maturale invece comprende : 
tutte le isole, il tratto da Fiume in giù, lun- 
go la costa, per circa 120 km. (che fa parte 
amministrativamente della Croazia) € qual- 
che lembo del Montenegro, poichè invece di 
arrestarsi, come il confine amministrativo, 
nel mezzo della rada di Antivari, va oltre. 

Complessivamente sono da aggiungere ai 

2.835 ki. sopraddetti altri 3.885 km. Per 
iò Ja Dalmazia naturale ha una superficie 
totale di 16.720 km. I due punti estremi 
nord e sud del littorale della Dalmazia am- 
tministrativa sono in linea d’aria distanti cir- 
a 390 km. Per la Dalmazia naturale questa 
distanza è di quasi 580 km. 

Due catene consecutive di monti — i Monti 
Velebiti e Je Alpi Dinariche — corrono pres- 
s'a poco parallele al littorale e molto vicine 
a questo, formando la continuazione orogra- 
fica e geologica delle Alpi Giulie. 

Dai vapori che da Trieste e da Fiume fan- 
uo il servizio della costa, questa appare chiu- 
sa nello sfondo da una linea di monti conti- 
nua, la quale però è invece soltanto il ciglio 


lei vasti altipiani carsici, che posteriormente. 


si distendono verso Ja Sava ed i suoi affluenti 
ed anche verso la Narenta, l’unico fiume 
proveniente dall’interno, che sbocca, taglian- 
lo Ja catena stessa, nel mare Adriatico. 

Il ciglio dei Velebiti e delle Dinariche è 
sssai ripido verso l'Adriatico e generalmente 
impervio. Tra il loro piede e il littorale si 
distende più o ineno in largo una fascia di 
terreni poco elevati, che formano come il 
piedistallo della catena posteriore. E su que 
sto piedistallo si elevano talora piccole altre 
catene, parallele anch’esse alla costa e co- 
me isolate, così come dal mare si alzano le 
innumerevoli isole anch’esse lunghe e stret- 
te, formanti alla loro volta dorsali di monti 
yrientate pure come la costa. 

Le massime altezze dei monti — 11 M. Samn- 
to m. 1735 a nord-est di Zara nella. Croa- 
zia, il Troglaw m. 1913 nella Bosnia, ;l 
Lowcen m. 1759 nel Montenegro, sono ap- 


pena fuori dei confini amministrativi della 
Dalmazia: ma essi fanno parte della regio- 
ne fisica dalmata e separano il ripido pen 
dio che cade verso l'Adriatico dalle piamure 
chiuse carsiche, in parte paludose, che stan 
no loro dietro e declinano al Danubio. O. 
11 ciglio dalmata, con altitudini varie, ma È 
sempre notevoli, corre ininterrotto da nord 
a sud. Soltanto la Narenta, che viene dal- 
l'interno, rompe questa linea e sbocca tra 4 
l'isola di Lesina e la penisola di Sabbioncel- 
lo, in mezzo a pianure paludose e malariche. 
Questa forma generale della Dalmazia (le 
isole al lungo, che sono soltanto un proten- 
dersi in mare del littorale; il littorale stes- 
so, che si stende fino al piede della catena 
longitudinale; questa catena, alzata come un E 
muraglione e che sostiene dietro di sè il 
vasto sistema degli altipiani croati, bosniaci, 
erzegovesi e del Montenegro), imprime alla 
Dalmazia um carattere proprio, affatto di. 
verso, anche per la flora, dall’entroterra, ca- i 
rattere che nei suoi diversi elementi geogra- 
fici è da tutti riconosciuto e che lo separa 
di clima e d’aspetto dal resto del continente, 
al quale pure è così intimamente legato. } 
nel fatto la storia e la civiltà dalmate, an- 
ch’esse hanno una chiara separazione dal. 
resto dei paesi che stanno alle spalle. | 
2. Anche la Dalmazia è in massima calca- — 
rea e carsica. Non vi sono quasi acque cor- | 
renti, perchè si sprofondano in doline, în - 
grotte, in spacchi. Negli avvallamenti le ai- 
gille impermeabili trascinatevi dalle pi 
ge, creano facilmente bacini in qualche 


lo e poco Dicionto di estensioni note 
te varie, secondo la stagione, per 
estendersi sulle rive. Taluni so 
parecchi d’estate diventano pa 
che si disseccano totalmente 
quello di Vrania (kmq. 27) PI 

Abbondano voragini e cave 
queste sono poco «FP Or: al 
un largo campo di s 
per speleologi 2 tu 

Dove il 
tana di più. 
nord di Set 


mare di Novegradi, il più interno e nascosto 
bacino del recondito Canale della Montagna, 
prolungamento di quello della Morlacca ; la 
Cherca, che nel suo ultimo tratto cade in 
cascate generatrici d'energia elettrica sboc- 
cando alla radice del lunghissimo fiordo di 
Sebenico; la Cetina che, dopo aver corso 
verso sud parallela alle Alpi Dinariche, sboc- 


HI ca ad Almissa nel canale di Brazza, anch'’es- 
i sa creando motevoli forze. 

ti Questi fiumi, poveri d’acqua nel loro corso 
i superiore, ingrossano verso la foce per l’im- 


H missione di risotgenze sotterranee. L’assor- 
È bimento delle acque superficiali per la na- 
i tura carsica del suolo, dà infatti luogo ad 
una quantità di polle poderose ai piedi delle 
scarpate rocciose dei monti, presso il mare 
ed anche sottomarine, non ultima”delle cu- 
riosità turistiche di alcuni luoghi dalmati. 
ti L’unico corso d’acqua che abbia vero ca- 
i rattere di fiume, è però la Narenta, che ve- 
nendo dagli altipiani interni attraversa per 
| Circa 24 km. la Dalmazia per sboccare in ma- 
Î te tra piani acquitrinosi. 
Le piogge sono d’ estate in generale piut- 
tosto scarse e complessivamente nell’anno 
non oltrepassano la quantità cui siamo nor- 
malmente abituati nel resto dell’ Italia. Co- 
: i me accade nel clima mediterraneo vi sono 
i i minimi lungo le coste (a Lesina per esem- 
i pio 798 imm. con 88 giorni piovosi). Ma 
ui a ridosso dei monti, che condensano e pre- 
cipitano l’ umidità dei venti, le piogge van- 
no oltre i 1500 mm. Dove però si veri- 
1 fica un’abbondanza strabocchevole di piog- 
| gia, che ha non molti riscontri in tutto il 
| È globo, è nella regione della Crivoscie, pic- 
| cola conca a nord delle Bocche di Cattaro, 
i dove, ai piedi del M. Orien m. 1895, le piog- 
i ge raggiungono annualmente l’enorme mi- 
} sura di 4642 mm., con 140 giorni piovosi. 
si Ta temperatura generalmente è deliziosa. 
Infatti nei mesi invernali la media è in ge- 
nerale superiore a 7°.e nell’estate più calda 
non supera i 24-25°. Cosicchè la° Dalmazia 
può considerarsi come un paese adatto per 
stazioni climatiche a condizione che si tratti 
di luoghi a coperto dalla bora. Questo vento 
famoso e terribile, ‘che soffia all’incirca da N 
è di una violenza inaudita. Raggiunge i 120, 
| perfino il massimo di 132 km. di velocità ora- 
| ria, sufficiente per abbattere un uomo. 
3 isole e la costa appaiono nel comples- 
S | turista deserte non soltanto di abitazio- 
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ni, ma anche nude di fora, rocciose ed aride: “00 
Vi domina la macchia mediterranea di arbu- 
sti sempre verdi, eriche, ginepri, mirti, ci. © 
sti, lentischi, corbezzoli frammezzati da bo. 
schi (in diminuzione) del magro pinus ‘ni. | 
gra del Carso, specialmente nella grande iso. | 
la di Brazza e nella penisola di Sabbioncello 
e di pini di Aleppo, in particolare a Lesina, i 
Lissa, Curzola, Lagosta, Meleda. 

Poco abbondanti sono i fichi d’India e le 
agavi dalle eleganti, fiorite antenne. Qualche 
palma dattilifera alza il suo ciuffo ondi 
fra gli uliveti, le vigne e un po’ di ag 


e di piante da frutta. 260 
Mlinterno si trovano bel! boschi lesa, È 
con sottobosco di macchia in più luoghi im- 
penetrabile. Ma non sono facilmente acces: 
sibili per mancanza di comunicazioni: gran | 
parte dei terreni dell’interno è però sterile. 
Molti gli uccelli; ima 10 complesso la fau- 
na è scarsa ed interessa poco il turista, } 
vapori sono sempre accompagnati da volate 
di striduli gabbiani. Si vede qualche volta — 
una tartaruga di specie che raggiunge Ja 
lunghezza di un metro e il peso di 200 chili. 
Nei Velebiti si possono cacciare i camosci. 
Il paese non produce a sufficienza : l’agri. È 
coltura è affatto primitiva. Prodotto impor 
tante è il vino, qualche anno si ebbero > 
1.400.000 ettolitri. L’aumento della produzio- 3 
rie vinicola negli ultimi anni (specialmente 
del bianco) si è fatta anche a scapito del- 
l’olivicoltura, la quale è esercitata senza ca- 
pacità agraria e dà olii meschinî. {°° 
Nel bestiame il primo posto è tenuto dalle 
pecore (circa 1.000.000 nel 1910) e dalle ca- 
pre (circa 250.000). Pochi, piccoli e non bel- 
li i cavalli (26.000); relativamente molti 
vece i muli e gli asini (42.000); pochi 
povere razze i bovini (104.000), cioè meno { 
un terzo della densità in Italia. 
La pesca è notoriamente industria atti 
Per essa spesso l’Italia ebbe coll’Austria dif 
ficoltà e conflitti, in difesa dei nostri 
tori. I bragozzi della nostra spond 
paggiati con circa 1.400 pescatori’ 
l’Adriatico e pescano al largo € 
dalmata. I dalmati invece stannc 
nelle acque strettamente 
scano fino a 50.000 quinti: 
10:000 di tonni, sebbene 
Lo sgombro pure si | 
anche in 12.000 quinta] 
la pesca è di circa 
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stria della salatura dà prodotti per circa 3 
milioni: vi sono fabbriche di sardine in sca- 
tole, di qualche portata, in quattro luoghi, 
la maggiore a Comisa nell’isola di Lissa. Si 
pescano pure molluschi e crostacei, specie a 
Zara e a Sebenico, che si esportano anche 
nel Regno, Una Società italiana impiantò 
una stazione rilevante di ostreicoltura a Bi 
strina presso Stagno. 

Le industrie sono meschine. I combustibili 
fossili potrebbero dar luogo ad importanti la- 
vorì, fino ad ora sapientemente ostacolati con 
« cartelli » che, nell’interesse delle coltiva- 


zionì dell'Austria, tacitarono quelle dalmate.. 


Solo la Società austro-italiana del M. Pro- 
mina estrae 150.000 tonnellate di lignite pi- 
cea, ottima, che si esporta a prezzi conve- 
nienti nei porti dell'Adriatico. 

Vi sono alcune cave di roccia asfaltica, 


principale quella di Vergoraz, di una, Casa” 


viennese, che produce 5.000 tonnellate, 

Straordinaria importanza hanno preso, per 
la bontà delle marne e per iniziativa di un 
italiano regnicolo, i cementi, che sfruttano 
giacimenti tutti nei dintorni di Spalato. 
Quattro Società producono circa due milioni 
di quintali: sono in parte italiane; una anzi 
ha la sede a Bergamo. La marna stessa è co- 
sì buona che se ne esportano, senza lavota- 
zione, 400.000 tonnellate. 

La Società Italiana del carburo di calcio 
ha due impianti (oltre 30.000 HP) idroelet- 
trici alle cascate della Cherca e porta l’ener- 
gia a Sebenico, ove produce 20.000 tonnella- 
te di carburo. Si è poi costituita 1’ « Anonima 
per l'utilizzazione delle forze idroelettriche 
della Dalmazia » che si propone, a impianti 
completi, di ricavare 60.000 HP dalla Ceti- 
na. Essa produce già carburo, calciociana- 
mide e concimi azotati ed era completamente 
italiana fino a poco tempo fa, quando le fu- 
rono imposti dall'Austria elementi tedeschi. 

Numerosi e pregiati sono i marmi dalma- 
ti. Le altre industrie non hanno seria im- 
portanza. Il maraschino, prodotto con la di- 
stillazione delle marasche in piccole aziende, 
si esporta però da Zara da due case impot- 
tanti in 2.000 ettolitri. Il crisantemo, selva- 
tico o coltivato, dà all’esportazione 2.000 
quintali di polvere macinata, 4.000 di fiori e 
una quantità anche maggiore di steli, per 
polveri insetticide : ben nota è la razzìa. 

A Lesina si produce ancora « l’aroma della 
Regina», fino da antichi tempi adoperato in 


Dalmazia: è essenza di rosmarino. Qualche 
centinaio di contadini si occupa da giugno a 
settembre in questo lavoro, che dà 200 quin- 
tali annui, valutati 500 lire al quintale. L'in- 
dustria della costruzione navale un tempo 
era fiorente, è venuta press*a poco a ces- î 
sare per la trasformazione del naviglio a a 
vela in naviglio a vapore. Fu assorbita dai x 
cantieri di Fiume e di Trieste. Però a Cur- 


zola si fanno ancora piccoli velieri e buone . | | 
costruzioni anche a Lussin Piccolo. » 
4. La popolazione (1910) della Dalmazia a 
amministrativa, si componeva, secondo la sta- È 
tistica austriaca di 6r0.669 serbo-croati, 18.028 bi 


italiani, 3.081 tedeschi, 3.077 d’altre lingue, 
per cinque sesti cattolici, per un sesto gre- 
co-orientali. X 

Ma che tale composizione sia poco attendi- 
bile e tendenziosa si può facilmente dedur- 
re dal fatto, che l’Austria stessa dava nel 
1865 come esistenti in Dalmazia 55.000 ita- 
liani. Cosicchè il prof. Giotto Dainelli, che 
recentemente pubblicò un bellissimo studio 
sulla Dalmazia, dal quale abbiamo preso mol- 
ti di questi dati, calcola che alla fine del | 
1915 gli italiani dovessero essere circa 80.000. 

Si può ammettere che, più assai che mel- E 
l’Alto Adige e più che nella Venezia Giulia, 
si potè in Dalmazia estrinsecare con minoti 
controlli la tendenziosità delle statistiche. 
Giova ricordare che, fino al 1866, l’Austria, 
che ancora possedeva il Lombardo-Veneto, ; 
non aveva ancora inaugurata la sua politica r 
di pressione sulla nazionalità. italiana, che. 
ebbe appunto principio dal. i 
sesso principale austriaco in nera: 

Le notizie sull’istruzione provano il 
pravvento intellettuale italiano. Erano anal- 
fabeti il 63 % tra gli slavi, solo il 17 tr 
italiani. Ci mancano le notizie per coi 
tare questi, dati ragEueg lento nin 
regione naturale. 

5. Le isole dalmate sono circa hr RE, N 
l’uso locale le piccole e le piccol i 
chiamano scogli. Una cinquanti: n 
tevole estensione. Tralase 
glia e Lussino, asseg 
mente all’Istria, le 
Brazza, 388 kmq. 
di 778 m. ; Lesina, 
287 do) e 348 1 
569 m. 

fit: 
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o. La principale città della Dalmazia, com- 
prendendo it questa anche la parte di litto 
rale croata, è Fiume, chie aveva al principio 
della guerra, senza contare ln vicina Sus- 
sak che ne è il sobbofgo croato, 54.000 nbi- 
tanti, di ct 31-33.000 italiani, 6.000 unghe- 
resi, 14.000 Slavi. Fiume è città assolutamente 
italiana. Maria Teresa, nel 1779, lo riconobbe 
corpus separatum adnexum sacrae Regni Co- 
ronae e la Convenzione di Budapest del 1863 
‘onfermò tale prerogativa. 

i Il suo notevole sviluppo è recente, perciò la 
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parte monumentale veneta è scarsa. Il Go 

verno ungherese perseguì ad oltranza il con- 
cetto di crearvi un proprio sbocco al mare, 

Vi costruì perciò un porto non vasto, ma as- 

sai ben disposto; anzi per il legname vi è 

un porto speciale (porto Baross) nel sobbor- 

go croato di Sussak, che il torrente Fiumara 
divide da Fiume. La grande linea ferroviaria 
Zagabria-Ogulin-Fiume, costituiva la diret- 

tiva principale delle comunicazioni coll’en- 

è troterra. La linea era mirabilmente disposta 
anche per lo sfruttamento degli immensi bo- 

schi croati, i cui legnami, da segherie assni 

bene organizzate, trovavano sui piazzali di 
Fiume spazio maggiore che a Trieste. Il por- 

3 to si prestava all’esportazione verso il Le- 
i vante di una quantità di merci, e in partico- 
lare dell’enorme produzione degli zuccheri- 
fici austriaci. Una grande società di naviga- 


. ’ n . UY 
zione, l’Ungaro-Croata, teneva testa agli stes- 


sì servizi littoranei, di grande cabotaggio e 


| transatlantici di Trieste. Due rapide linee 
di) giornaliere congiungevano Ancona e Vene- 
ti} zia con Fiume, in coincidenza da una parte 
{ e coi diretti italiani, dall’altra coi rapidi ed 


issai confortevoli treni per Budapest. 

Le altre città sono Zara, rocca dell’italia- 
nità dalmata e Spalato, ancor tutta confor- 
mata dagli avanzi del grande palazzo impe- 
tiale di Diocleziano, ciascuna con 13.000 abi- 
tanti, Sebenico, patria di Tommaseo con 
9.000, Ragusa e Blatta (in Curzola) con 5.000. 
uristicamente la Dalmazia è paese da 
itare in modo non abituale ‘per gli italia- 
ui. È cioè un viaggio che si fa per inare, 
dappoichè poche strade, pochissime ferrovie 
e nessun conforto permettono altrimenti. 

Ma è un viaggio delizioso, comodo, rapido, 
superlativamente interessante. 

La costa dalmata è servita dai vapori tric- 
a | Stini e fiumani, in modo magnifico per fre. 
Di: quenza, rapidità, prezzo e conforto. Quale 


mu 
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è fatti da italiani. Ciò che dimostra che non 


‘si può vedere bene la Dalmazia. Zara nn 
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distanza incommensurabile dai servizi ital 
liani delle coste continentali, della Sardegi 
e della Sicilia! Da noi non si vorrebbe my 
andate a bordo pel disordine, il puzzo, l'ar. 
rédamento, Solo i due servizi Civitavecchia. 
Golfo Aranci e Napoli-Palermo eserciti dal 
le FF. SS. avevano un diverso otganamentò 
tale da soddisfare il turista. Ben diversa } 
sitirazione adriatica ! | 

In Istria e in Dalmazia già prima dell 
guerra l'italiano poteva però avere Villu 
ne di trovarsi a bordo di vapori italiani, per. ‘ 
chè tutti gli equipaggi ed i servizi erano 
gli italiani non sanno tenere la pulizia @d | 
il servizio sui piroscafi nazionali, ma chi }ì 
dirige non conduce il personale e non di 
spone il materiale come si dovrebbe. Eppure 
tutta la marina a vapore triestina era alln 
vigilia di una trasformazione di progresso. 

I vapori rapidi da Trieste a Cattaro (tre 
volte per settimana) impiegavano 27 ore Ga 4 
1/2 (49 € 32 corone per le due classi, senzi 
cibo). Da Fiume a Cattaro (4 volte per setti. 
mana) la Ungaro-Croata impiegava 24 ore i fa” 
(47 e 31 corone). Ma vi era un'infinità di al- (i 
tri servizî, che permettevano di interrompe "a 
re il viaggio in tutti i punti interessanti, SI 

Primavera ed autunno avanzato sono le 
migliori stagioni. In una diecina di giorni. 
giorno, Sebenico e le cascate ‘della Chercen 
un altro, Spalato, Salona e Traù due, Ragu- 
sa, la sorgente dell’Ombla e Cannosa ancoi 
due, Castelnuovo e Cattaro uno; tre giorni 
circa prende la navigazione. Da Cattaro poi. SEA 
si può salire a Cettigne, dare un'occhiata a al 
Podgoritza, scendere a Rieca, andare in va- | 
pore sul lago di Scutari a Scutari, torni i 
indietro a Virpazar e con la piccola ferrog 
passare la montagna ed imbarcarsi a 
vari per Bari, cinque giorni. 

La costa e le isole sebbene in ehett 
‘de e per gran parte non abbellite d 
molto varie e staccate, presentano 
penso continui cambiamenti di sce 
succedersi di isole e scogli a 


te sempre nuove. Così la navig: 
l’arcipelago è fertile di conti 
paesaggi: l’attenzione non la 
I tramonti dalmati sono 
stupefacenti: come q 
h 
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anche qui la roccia che s'ilumina del sole 
morente, la nuda roccia, dove il verde non 


calde tinte sera- 


ammorza l’accendersi delle 
ri- 


lì. Nei canali il mare è limpido come € 
stallo e quando il vento lo muove, di un AZ- 
zurro profondo e solenne: mare di inarriva- 
bile bellezza, come in tutti gli arcipelaghi, 
vario in ogni bacino per uci oblique, ombre 
misteriose, piami mossi dalle correnti o dal 
rigurgito delle maree deboli ina rotte dalle 
terre, talora tutto irto di bianchi frangenti, 
su cui sì abbattono, trastullandosi i gabbiani. 

8. Chi esce da Pola, navigando verso sud, 
lasciate le formidabili difese della città OT 
nostra, tosto è all’estrema punta dell’Istria, 
il Capo Promontore; al largo, a 2 km. un faro 
sorge da uno scoglio. Sulla sinistra dal ca- 
nale del Quarnero la groppa lunghissima 
(66 km.) di Cherso, culminante a nord in 
una lontana cima a 638 m. Un faro è perduto 
in mare sullo scoglio Galiola ; l’isola Unie, 
lo scoglio Canidole. Si passa a destra dell’iso- 
la Sansego, per approdare a Lussin Pic- 
colo (8.000 abitanti) con varî buoni alberghi, 
stazione d’inverno, (con relativa tassa di sog- 
giorno, di due classi, 8 0 4 corone al mese). 
È un porticciuolo vivace, chioggiotto, in 
fondo a uno strettissimo canale lungo qual- 
i che chilometro. Lussin Grande è assai meno 
importante, ma con un bel duomo. 

Ora si perde di vista l’alto mare, si entra 
nel Canale di Selve, tra le isole di Selve e 
Ulbo a sinistra e di Premuda e Melada a 
destra. Al largo di Premuda sul fondo del 
mare giace la superdreadnought Santo Stefa- 
no sprofondata da Rizzo. Chissà in quanto 
fondo? Ah se si potesse vedere dall’alto del- 
le acque, quale spettacolo ! Bellissimo, ver- 
so la costa, massime nel tramonto, è il pa- 
norama dei Monti Velebiti, calvi, dominanti 
il Ifn&bissimo, stretto Canale della Morlac- 
ca, cov un tempo di pirati-Uscocchi. 

i aetiizco si fa complicato; da ogni par- 
te sorgono isole, che chi viene da Fiume co- 
steggia più dappresso: Veglia che ha sto- 
ria tutta veneta e dialetto veneziano; Arbe, 
dove nacque san Marino, ora decaduta, bel- 
lissima da visitare pel suo colore tutto ve- 
neto: tre campanili cuspidati, una loggia 
pittoresca, molti palazzetti purtroppo caden- 
ti, il Duomo a tre navate. i 

Nel Quarnerolo le rotte dei vapori da Trie- 
ste e da Fiume si uniscono, rasentando la 
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per giungere davanti a Zara. Zata è concen- si 
trata su una penisoletta ; lunga 700 m., lar: 
ga 400 tra il porto dove approdano i vapori ri 
del Lloyd alla Riva Vecchia e il Canale di 
Zara ove attraccano quelli della Ungaro-Croa- 
ta alla Riva Nuova, tutta splendente di fre. 
sche e ricche costruzioni. + 

Ma non sono queste cose nuove l'attrazio- © 
ne di Zara: sono lo stupendo Duomo, che 
hiesa pisana, la Porta col suo gran 
leone, l’antichissimo S. Donato col sto mu- 
seo medioevale, la colonna romana, i Cinque 
Pozzi, la S. Maria, il San Crisogono, il 
Simeone, il San Francesco, le pitture del 
Carpaccio, le cento casette nelle viuzze ser- CS 
rate come calli, coi puttini scolpiti nei da-° 
vanzali, gli stemmi nei pilastri, i vecchi cor- 
tili a loggie coi pozzali nel mezzo. Questa. 
è la Zara italiana che si vede! 

Di jugoslavo si vedono solo le goffe mor- ‘ 
lacche e i rozzi contadini croati, che scen- 
dono ai mercati nei loro costumi pittoreschi si 
e che tutto il bello dell’impronta italiana. È 
ignorano e non capiscono. 

Zara è centro di escursioni al Borgo Eriz- 
zo,. finitimo villaggio albanese, fondato da at. 
appena due secoli, a Zaraàvecchia, al placido ot 
lago di Vrana, all’isola di Ugliano (superfi- | 
cie 52 kmq.), all'isola Lunga (superficie A 
116 kmq., lunghezza 43 km. circa) per 1efÈ 
sue magnifiche grotte e col vapore (9 ore), 
per un dedalo di canali e di isolette, a Ob- 
brovazzo, fantasmagoria di scene di naviga- 
zione, che al ritorno si possono sostituire 
con sei ore di diligenza (bei costumi dei 
viaggiatori e pulci abbondanti, ma si è nel 
paese della razzìa). i 2 mà 


par c 


$ 


so Sebenico (3 ore 3/4, 6 corone in 
4 in seconda) si fa tra la terrafen 
isole di Ugliano e di Pasman (questa ’ 
km. di superficie e 274 im. di mass 
tezza), poi in mare più aperto 
fra innumerevoli isole e scog; 
significato dalmato, cioè picco 
con inesauribile varietà. Si giu 
co della Cherca, guardato da 
di S. Niccolò, eretto dal San 
sbocco di fiume è quello | 
forte a Sebenico, sono 
sponde, distanti mei 


teli te 
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Sebenico è pittorescamente disteso sulla 
spiaggia, ai piedi di colli su cui i tre forti 
Barone, S. Giovanni e S. Anna. La cupola 
del magnifico Duomo del 1440 di Mastro 
Giorgio, artista sebenzano, tutta di sasso, 
senza un pezzo di legno dallo zoccolo alla 
sommità del tetto, si aderge, come richiamo 
al mucchio di case serrate che lo circonda- 
no. A destra la stazione della ferrovia per 
Spalato (91 km., 3 ore, interessante tragitto 
attraverso la montagna). Presso lo sbarca- 
toio il giardino pubblico, col bronzeo monu- 
mento a Niccolò Tommaseo. 

Il fiordo prosegue, largo cinque o Seicento 
metri per 8 km., poi fa un angolo retto 
e tortuosamente dopo 3 km. si allarga nel 
Jago di Prokljan (circa 3 km. per 7). Nel la- 
go la Cherca*sbocca da un altro canale largo 
poche centinaia di metri, sul quale, dopo tre 
chilometri s'incontra Scardona, ove approda 
il vaporetto (un’ora e mezzo da Sebenico) 
tra rive verdeggianti di pioppi, salici ed 
olivi. Ancora cinque km., poi la cascata della 
Cherca. i 

La magnifica caduta del fiume è alta 40 
metri, larga un centinaio, rotta in più rim- 
balzi sulle rocce. Di solito la si visita in 
carrozza da Sebenico: sedici chilometri di 
corsa attraverso una solitudine desertica di 
ondulazioni collinose. È una gita di grande 
interesse: in Dalmazia lo spumeggiare di 
acque cadenti aggiunge all’impressione este- 
tica quella della sorpresa. 

; Pd 

Il vapore esce dal fiordo di Sebenico e 
mette la prora a sud, navigando vigile tra 
gli infiniti scogli. Lontano, nelle brume, a 
una sessantina di chilometri si leva l’alta 
cima dell’ infausta Lissa. Poi si doppia ‘il 
Capo Planca, ove il Patto di Londra ha se- 
gnato una linea nera, che siamo sicuri verrà 
cancellata, perchè tosto al di là delle isole 
di Zirona Piccola e di Zirona Grande, a 30 
miglia di mare da Sebenico, s'incontra tale 
testimonianza di italianità, che non si può 
dimenticare. Il vapore dà fondo a Traù, 
la meravigliosa cittadina (piccoli paesi — 
Traù ha 3.500 abitanti — serbano qui tanti 
elementi civili quanti bastano per una cit- 
tà) che raccoglie come in uno scrigno stu- 
pende ricchezze d’italianità purissima. 

Traù è un isolino rettangolare di 500 m. 


| Tutti sanno che la pop 


per 300, occupato tutto dalla cittadina. Da nel 1880, 


una parte un ponte lo unisce alla terra fer- 
ma, dall’altra un altro lo congiunge all’iso- + 
la di Bua. La Potta di Terraferma è un ar- 
co robusto sormontato da un gran leone; la 
Porta Marina è nelle antiche fortificazioni ; 
ed è pure difesa da un altro gran leone. Tre 
altri leoni sono incastonati nelle mura mer- 
late, che girano lungo le rive. I, rama, 
da ogni parte, non ricorda che Vella. Ta SE 
est il mare, tutto chiuso come un lago verso 
Spalato, ha sulla costa, ai piedi dell’alta Cams, 
tena del monte Koziak, ove corre la ferrovia » ani 
Sebenico-Spalato, i Sette Castelli. L'un dopo | © 
l’altro: Castel Stafileo, Castelnuovo, Castel- «Ri 
vecchio, Castel Vitturi, Castel Cambio, Ca- 
stell’Abbadessa, Castel S. Giorgio. o 
Traù è ora poverissimo, ma è pur sempre 
tutto italiano. Il Duomo è uno dei più bei 
inonumenti dalmati del XIII secolo, con un 
alto magnifico campanile, un portico e un 
portale bellissimi, un interno ricco di monu- 
menti d’arte. L’atrio, l’altare, l’ambone, il 
battistero, la Cappella Orsini sono mirabili. 
Sotto la Loggia il banco dei giudici col leo- 
ne, i santi, i candelabri, gli stemmi, le 
sentenze scolpite, è un poema di ricordi. JI 


cortile del palazzo comunale è di suggesti- È; 
va severa imponenza, con la sua scala scoper- aci 
ta dal parapetto a colonnine, posata su due Mit 
archi tondi, uno scemo ed uno ogivale, cogli po 
stemmi, le bifore a ogive, il pozzale. Aa 


E i palazzi e le torri? Uno dei cinque leo- 
ni tiene gli artigli sul libro chiuso. La leg- 
genda del luogo dice che è perchè non si 
legga il pax fin che Venezia non riavrà Traù. 

La linea nera a sud del Capo Planca non 
sarà ora cancellata? 


* - 
* * 


A Spalato il vapore arriva da Traù in 1 a 
ora e mezzo. La città, abbastanza importat A | 
te (1), si presenta assai pittoresca intorno al | 


na 


——— LI, | 
(1) Spalato ha 12.696 ab. Gli italiani, secondo la 
tistica austriaca del 1910, erano 1.046, Ma la aisi 
lampante se si considera che nel la stessa 
stica del censimento decennale ne € 
nel 1880, 5.280! È presumibile che gl D 
più di altrettanti, cioè circa la m deg! 
Che se si. vuol persuadersi della inconcer 
denziosità della statistica austriaca per que 
ovè si potè esercitare senza controllo dag 
secondo ordini superiori, non c'è che 
questi dati: a Com 7 n 
numero di 1,197 scese 
37; a Traù da 1.960 a 
169; a Lissa da 3.202 a_ 


sebbene lentamente 
sione. E la riprova 
za italiana e 
un controllo. 
$i 


ti RT 


- fimo ad Almissa, per mare 
pavallo, nella splendida gol 


porto, circondato alle Spalle dalle varie gi 
gaie dei monti, Un nolo di quasi 500 Mm 
chiude l'ampio bacino ; ad uma più piccola 

gettata ìnterma  attraccano da una parte il. 
Lloyd, dall'altra l'Ungaro-Croata. Trai % 

ri campanili aguzzi attira l’attenzione pe. 
gli aerei trafori del quadruplice ordine delle 
sue loggie a colonnine, quello del Duomo. 
Sulla destra emergono gli alti fabbricati del- 
la stazione ferroviaria. Nel centro è la Città 
Vecchia, costituita dal grande recinto rettan= 
golate del Palazzo di Diocleziano nel quale si 
addensano nelle stradette circa 3.000 spila- 
tini. A sinistra sono la Città Nuova @4il 
Borgo Grande. 

Spalato è celebre per il palazzo di cui la 
ornò Diocleziano, del quale rimangono c0- 
spicui avanzi. Era un quadrilatero di mura 
munite, alte 18-24 m., di 175 m. per 215, 
attraversato da due vie in croce}ancora esi- 
stenti. L’interno, distrutto, presenta, nelle 
misere stradette, numerosi avanzi, taluni im- 
ponenti. All’incrocio la piazza è circondata 
da colonne corinzie; il Duomo che è sul suo 
fianco è l’utilizzazione e la trasformazione: di 
un ambiente romano che fu mausoleo di° 
Diocleziano. Nel sec. XII gli sijè costruito! 
accanto un superbo campanile, alto:57 m.aog-. 
gi specola magnifica per i turisti. Tutto è. 
romano, intorno, (anche il battistero di San 
Giovanni era un Tempio-di Giove) e si può 
persuadersene visitando il bellissimo museo, 
che è il museo della imperiale Salona.. 

Salona, a 6 km. da Spalato, è la meta di 
una passeggiata d’obbligo. Dell’antica città, 
che diede i natali a Diocleziano, restano pit- 
toreschi ruderi, rimessi in luce da scavi che. 
proseguono. Colonne, gradinate, sepolcri, 


sarcofaghi, resti di un anfiteatro, di acque-. 


è 


dotti, mura di ville, sono sparsi in una s0-; 
litudine desolata. La vista è degna di questi 
ricordi: da un lato sui monti Mossor, dall’al-- 
tra sulla maestà del mare, sparso di isole. 


E chi va otto chilometri più oltre Vee: dominata da tre forti, è stazi 


Clissa, la fortezza per costruire la quale i 
veneziani distrussero il meglio di Salona, 
dall’alto di giganteschi dirupi. Il panor 
non ha quasi limiti: va dalle calvizie 
Mossor a Lissa;. doge 

Da Spalato si fa l’escursio 
della Cetina, sopra Almisse 


x 


è . Pad. 
| dere invece un postale, che v’impiega n 


; conserva tanti testimoni del. ° 
in un paesaggio magnifico, che si dot È 


| campanile, di fronte all’Arsi 


ia Di d 

e s * > 
Ora incomincia la visita incantevole del- 
l'arcipelago dalmata più meridionale, spatso — 
nell’Adriatico fra Spalato e Ragusa. 
Un servizio rapido di vapori unisce i dine 
porti in 6 ore 3/4 2 7 3/4. Ma conviene pi La 


30 ore, però con itinerario assai più adatto pei 
turisti. Siccome poi questo itinerario è per- | 
corso tanto dal Lloyd, che dall’Ungaro-Croa- 
ta, che dalla Dalmatia, (e vi è anche qualche . 
altro piccolo servizio locale) c'è modo di 
rompere il viaggio come si vuole. Oltre che _— 
a Spalato, a Gravosa ed a Ragusa, vi sono i 
alberghi di una certa importanza a Lesina 5 
ove si fa cura invetnale e non del tutto 
impossibili a Lissa e Curzola. x 
Tutta la traversata fino Pizia è 
una bellezza particolare, in mare più lar 
con sbarchi frequenti, brevi ‘ma sufficienti. — 
Da Spalato il piroscafo dirige sull’isola Sol- = 
ta, (si può farvi provvista di ottimo miele) 
per dar subito fondo a Milna, porticciuolo 
della grande isola Brazza (non compresa nel DS 
Patto di Londra). La vegetazione è qui più 
nutrita, il vino di uva passolina è pregi 
Nel villaggetto di Bol, sulla costa sud, in 
un convento di domenicani vi è una pala del | 
Tintoretto; a Neresi nel centro culminante 
dell’isola, il palazzo pubblico è prettamente 
veneto. Infatti dal 1420 alla caduta della 
repubblica, Brazza fu veneziana. "a 
Da Milna si passa nella strettoia — tra 
Solta e Brazza — detta Porta di Spalato, 
sboccando in più largo mare. Davanti, Lis- 
sa e S. Andrea è assai dappresso l’isola di | 
Lesina. Tosto si doppia il Capo Pellegrino 


davanti dell’I. Spalmadori (cioè dei calafati 
‘operai che chiudon le fessure del legno de. 
gli scafi) e da un'infinità di pittoreschi i 
lotti. Lesina fu un nido di pirati 


SA 


Ma soprattutto è notevole per n 
neto : la cattedrale di S. Marco. 


taratteristico cortile a por 
anmicheli nel palazzo de 


ytorda il triste 20 
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Da Lesina si va poi direttamente a Lis 
sa, il cui monte Hum sorge a 585 m. di al- 
tezza. La cittatlina, di 4:800 
la sacca di un profondo golfetto, il Porto 
S. Giorgio. A 10 minuti dal centro, nel ci- 
mjtéro, un monumentale leone di marmo ri- 
luglio 1866. Ora potremo 
contemplarlo con raccoglimento e dolore, ma 
con la fronte alta. Gli eroi della Palestro 
sono vendicati | 

Un altro monumento commemorativo , cui 


si va in barca in pochi minuti, fu eretto per 


una vittoria navale degli inglesi sui francesi 
nel 1811, Dalle alture si vede il Gargano, 

Così almeno per l'occhio, Lissa è un anello 
tra le due sponde adriatiche. Una carrozza- 
bile conduce sulla fronte opposta dell’ isola, 
verso l’Italia, al paese di Comisa, dove im- 
portante è la pesca delle sardine. 

Vi si giunge anche c un vapore del 
Lloyd che poi va, pochifhilometri più avan- 
ti, all’isola di BU6 ui, quando lo si chie- 
de, (oh, considefazione non all’italiana del 
turista !) ferma mezz’ora davanti alla spelon- 
ca del Ballon, che ora diventerà più cono- 
sciuta dagli italiani, Scoperta nel 1884, è lun- 
ga una trentina di metri, larga la metà, pro- 
fonda 16 a 18 m., illuminata da una grande 
apertura sottomarina. Vi si entra da un pic- 
colo cunicolo in barca e presenta gli stessi 
fenomeni della Grotta Azzurra di Capri. 

Da Lissa si entra nel Canale di Curzola, 
poi in quello, largo solo 2 km., di Sabbion- 
ue per fermare a Curzola. Di fronte, nel- 
la penisola di Sabbioncello, l’alto M. Vipera 
im. 916; dappertutto scogli e fari, Le piccole 
calli di Curzola con porte, bifore, trifore, ar- 
chetti, le mura, i bastioni, le torri, il ma- 
gnifico Duomo con un Tintoretto, tutto ri- 
corda la Dominante, 

In barca si va alla vicina isoletta di Ba- 
ilia, ov’è un grazioso chiostro francescano, 

Poi si riprende il mare che vide la grande 
battaglia dei genovesi contro i veneziani, 
che vi ebbero prigioniero l'ammiraglio An- 
drea Dandolo e Marco Polo (1298). Ora si 
vedono le rocce scoscese, lontane, di Lago- 
sta; si costeggia la penisola di Sabbioncel- 
lo, si entra nel Canale di.Meleda. Verso la 
fine di questo Je isole si moltiplicano, l’arci- 
pelago, avvicinandosi a. terra, si rompe in 
numerosi scogli ed isolotti. Jaklian, Giup- 


pana, Mezzo, Calamotta, si seguono in fila. 


A sud dell’I. Mezzo e di Calamotta, solita- 


) e lontano, lo scoglio di S. Andrea, detto io Li 


da d'amore: 
abitanti, è nel 


anche della Donzella, soffuso dì una leggen- 
Margherita Spoletana — come 
Ero per Leandro — ogni notte lo raggiunge- 
va a nuoto per incontrarvi 1” te, finchè 
i suoi fratelli non la fecer o perire nelle onde. 

In breve, tutto è a intorno per rigo- 
glio di campi e di ci fessi in o a golfo 
ivo di abitati: nel fondo attracca 
È Gravosa, il potto di Ragusa” 


* 
* * 


‘La vecchia cittadina di Ragusa guarda il 
mare verso sud di fronte all’isolotto Lacro- 
ma e vi ha un porticciuolo — il porto Cas- 
son — di scarsa importanza. Ma verso nord- 
ovest Ragusa si è prolungata, fuorì delle an- 
tiche mura di Porta Pile, per due e più chi. 
lometri con giardini, case isolate e ville, fino 
ad una profonda insenatura aperta 
nord-ovest, ov’'è il suo porto principali 
sobborgo e il porto costituiscono Gravosa, 
- A Gravosa termina la ferrovia (a sezion 
ridotta) che viene dalla Bosnia (Serajevo); a 
Gravosa attraccano i vapori. Vi sono vatì 
alberghi (uno importante); un tram elettri- 
co la congiunge in pochi minuti a Ragusa. 
Il Lloyd vi noleggia barche a vapore pet 
gite collettive (oh, come s'intende il turismo, 
anche colà, non italianamente!) per Canno- 
sa, per Lacroma e la sorgente dell'Ombla, 

Ta vegetazione è qui lussureggiante, il 
paesaggio splendido, Ma l'interesse princi- 
pale è per la vecchia Ragusa, anch'essa un 
pezzo: di Venezia, Ciò non le impedisce di 
essere anche moderna : tra i numerosi alber- 
ghi uno è di primo ordine, con cento camere 
e d’inverno sempre pienissimo. 

I,e poderose mura sono molto interessunii 
da girare; lo Stradone, in cui sboccano stra- 
dicciuole diritte da una parte in salita verso 
il monte, dall’altra in lieve discesa, come 
calli o carugi, attraversa la -cittadetta, Por- si ì 
tici, parapetti, un magnifico Palazzo del | Ret- 
tore con un nobile cortile, un chiostro 
menicano e uno francescano  diversissim 
ma entrambi assai pittoreschi, un i 
(Santa Maria Maggiore), la fontana | Onofri 
e tante altre curiosità ; tale è la 
liana anche se soltanto imemore | 
blicana potenza antica, anche 
fi Targa, o ag Violanni br 


o 
| 
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Convento di S, Giacomo per una veduta ma- 
gnifica; alla grotta di Betina lungo mare; 
all’isola di Lacroma. Caratteristica è la gita 
alla valle dell’Ombla, di preferenza nella 
barca a vapore del Lloyd. È lo sbocco @ ma- 
re, navigabile, lungo 5 km., largo 140 MM. di 
una grande risorgenza carsica. All ‘estremità 
del piccolo fiordo scaturisce l'Ombla, di cui 
una parte è portata in alto con pompe per 
Ragusa, il grosso defluisce a mare. 

Splendida la gita a Cannosa a piedi, in 
vettura, in barca, per la vista sulle isole © 
il mare. Notevoli colà due platani di 4 metri 
con una chioma di 60 m. di diametro. 


»* 
* * 


L'ultimo tratto della corsa conduce da Ra- 
gusa a Cattaro. Coi diretti sono 3 ore è mez- 
zo, ma meglio prendere i postali, che ne 
impiegano 11, ma fanno scalo nei portieciùu- 
li delle Bocche, e, meglio ancora, da Castel- 
nuovo proseguire in carrozza ed in barca. 

Lungo la costa dirupata detta dei Canali, 
lasciati indietro Lacroma e Ragusavecchia, 
si giunge alla Punta d’Ostro ove si entra nel- 
le Bocche di Cattaro. Sono queste un grande 
e meraviglioso fiordo, che con diversi nomi 
di bacini, congiunti da stretti canali, si ad- 
dentra fino a grande distanza tra i monti. 
La lunghezza del fiordo, è di circa 30:km. 


Dal bacino d’ingresso si passa a quello di. 
° tagna, cielo in un quadro unico; è la stra- 
bur largo 1 km., alla Baia di Teodo (grande | 


Castelnuovo, da questo, pel canale di Kan 


circa 6 km. per 8). Da qui per il Canale det È 
le Catene, latgo qualche centinaio di metri, | 
si entra a sinistra nel Vallone di Risano, a 
destra del golfo nel cui fondo è Cattaro, 
$: una successione di quadri grandiosi ec 
imponenti, un insieme impressionante. Mot 
tagne nude, dirupate, altissime, dai profili 
rotti, si alzano d'ogni intotno; sulla solita- | 
dine solenne, paurosa, incombe il silenzio 
assoluto. La barriera montana trattiene per- 
sino i venti. Cupe cime si profilano continua- 
mente cangianti: pochi e serrati gli abitati, 
quasi nessuna strada. 

Per vedere anche da terra queste selvaggie 
Bocche, salii una volta la strada del Monte- 
negro. Le infinite risvolte si arrampicano sul. 
fianco di un monte a spuntoni, che forma una — 
valletta sopra Cattaro. In questa la vecchia 
strada abbandonata monta dietro le feritoie di 
fimura antiche di difesa, che finiscono ad un 
castello diroccato, coperto di edera e di ar- 
busti. Man mano si sale e si dominano l’un 
dopo l’altro gli scaglioni e i dossi del ripido 
pendio, questi appaiono spianati, coperti di 
casematte, di corazze a testuggine,, dentro le 
quali sono appiattati dei cannoni. 

Prima di giungere al confine montenegrino. 
la vista si allunga sulle Bocche come su di. 
un baratro. Le‘acque luccicano come acciaio, 
le sponde le rinserrano come chiuse inacces- - 
sibili; si abbraccia un orizzonte quasi oppri- 
mente di mestizia e di bellezza. Mare, mon- 


potenza della natura che eleva e schiaccia... 


Ho terminato. Finisce qui la rapidissima ‘corsa attraverso le nuove provincie. 
Conobbi con amore doloroso quei luoghi quand’erano dell’Austria. Oggi che son nostri vw 


— dobbiamo volere che lo siano tutti — essi hanno preso al mio occhio un colore più vi-- 


vo, si sono animati di luce più rosea. 


E pure, man mano dall’Istria sono atidato colla narrazione scendendo giù per la costa. 


I, 


dalmata, più oscuro divenne il pensiero, più grave la penna; ed ogni bellezza d'arte, ogni 


cosa di razza nostra, mi parve cosa cara insidiata, forse in pericolo. 


Perchè ? 


I principî di Wilson sono SARE ‘Essi debbono essere applicati. Ma bisogn 
scere ogni paese nel suo intimo per giudicarlo. L’Atlantico è largo. LES 


Alpi, è distratta da i) che nemici nostri. abilmente sfruttano, 


che milione di lettori, anche a quei Legislatori che mai posero piede sola 
perciò, ripetiamo, in queste pagine, dicendo dei luoghi amati, toccammo 
timento dei loro tratti di famiglia, onde se ne potesse conoscere il ceppo 


fotografie che fregiano queste pagine, di eloquenza veritiera che non, 
scrivemmo: Questa è Italia! . 


Note Lew mèrciali RIVISTA MENSILE BI 


GENOVA TORINO 


4 ' 
ESSUNA fotografia può meglio sintetizzare ed illustrare il contributo Î 
N della SPA alla vittoria, quanto questa, rappresentante il maggiore 
d Annunzio e il capitano Palli di ritornd a Torino dal fronte del- 
l'Aisne (ottobre 1918) collo stesso apparecchio che li aveva guidati nella 
gesta aerea su Vienna. 


ie È agosto), ecc. ecc. 
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DALLE MACCHINE PER LA GUERRA c 


ALLE MACCHINE PER LA TERRA. e 


ome un presagio e come un'anticipazione 
6 di quell” augnrato rivolgimento onde le 
stesse energie e i medesimi strumenti ora 
impiegati nella guerra si trasformeranno nei 
mezzi e nei fattori più validi ed idonei all’ope- 
ra restauratrice della pace, la FIAT, prima sem- 
pre in'egnì nobile e proficua iniziativa, ha pre- 
sentato ed esperimenta- 
to ufficialmente, giorni 
iddietro, in varie loca- 
lità del Piemonte e del- 
l'Emilia, davanti alle an- 
torità governative e tec- 
niche ad a numerosissi- 
îno pubblico, una sua 
nuova macchina  desti- 
nata specialmente ai la- 
vori della terra e deno- 
minata pertanto la Trat- 
trice Agricola FIAT. 

La grande ed illustre 
fabbrica torinese che ha 
lato al nostro esercito e 
i nostri alleati le più 
numerose e . poderose 
macchine per la guerra 

per la vittoria, si ac- 
cinge ora a. continuare 
la sua alta missione co- 
Struttrice col dare all’a- 
gricoltura italiana e. a 
quella delle nazioni ami- 
che un eccellente e pra- 
tico ordegno meccanico pet la’ più importante 
opera del dopoguerra : la coltivazione e la ferti- 
lizzazione delle terre. 

Il problema della produzione agricola è forse 
il più grave, diremmo quasi il problema capita- 
le tra quanti ne offrirà la pace. È il primo che 
dovremo risolvere senza indugio. E bene è stata 
ispirata la FIAT, e meritata lode le_ya-attribui- 
ta, per aver dedicato la sua getfialità creatrice, 
la sua maestria costruttiva; prima che ad ogni 
iltro intento, alla soluzione di tale problema, 
presentando ia sua Trattrice Agricola. 

La FIAT ha intuito e ponderato saggiamente 
tutti i termini del problema, e di tutti ha tenu- 
to conto nel creare questa sna macchina. Occor- 
re urgentemente aumentare la produzione agri- 
cola e specialmente quella granaria, è necessario 
sollevare 1’ Italia dal pesante tributo che paga 
all’estero per l’importazione del grano, bisogna 
trasformare, rendere meccanica Ja coltura, sup- 
plire alla deficienza di braccia, dissodare più 
profondamente le terre da lungo tempo neglette. 
E la Trattrice Agricola risponde a questi scopi. 
È il più utile, infaticabile, versatile, economico, 
obbediente lavoratore che mai sia stato dato al 
contadino. 

Adattata specialmente alla condizione varia 
dei nostri terreni e delle riostre suddivise pro- 


-fronto a quelli ottenuti da macchine estere 


prietà, è in grado di arare i terreni più tenaci 
non solo ma di compiere un' infinità d'altri ja. 
vori agricoli, corne la preparazione dei campi, 

il traino di qualsivoglia strumento rurale, il trà. AU 
sporto dei concimi, dei prodotti, dei materialî ‘© 
di ogni specie e su ogni strada. Anche dove rion 
esistono vere e proprie strade la-si utilizza splen: 


didamente per il rimorchio di cariaggi e dî altrév 
macchine, per azionare trebbiatrici, sgusciatrici, 
Pigiatrici, nonchè pompe, mulini, torchi, seghe, | © 
argani e motori elettrici. DE 
È straordinariamente semplice, agile e robu © 
Sta, non occorrono abilità speciali. per usarla, 
nè complicati trattamenti. Come il sno costo 
Sarà conveniente e accessibile a ogni proprieta- 
rio non appena potrà essere costruita in grandi 
Serie e con materiali ridiscesi a prezzi normali, 
così sarà altrettanto esigua la spesa per il suo 
funzionamento e la sua manutenzione, spes 
largamente compensata dai suoi servizi: 
Gli esperimenti, come non vi era dubbio, ha 
no fornito i risultati più soddisfacenti ein con 


hanno dimostrato i rilevanti pregi e dla supe- 
riorità indiscutibile della Trattrice Agricola. sa 
FIAT. ni e 
Possa essa moltiplicarsi a migliaia e di 
uligliaia e lavorare proficuamente 


presso gli eserciti ed hanno .incessautei 
vorato per la vittoria gli innumerevo 
FIAT. vi a 

Possa nei nostri liberi campi 
presto i suoi solchi fecondi fra 


. rg 
viag 
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PER I SOCI CICLISTI. 


UN ESPERIMENTO. 


L’aumento dei prezzi sì è fatto sentite in 
modo assai note 


stico : le macchi 


che vendere in misura maggiore e limitando 
vole anche nel campo cicli- ji guadagno. 
l'anteriniità SIE ne costano il quadruplo del Per tentare di por rimedio a questo stato 
Soci sttivono al REGAIIO pressa poco. Molti di cose, la Direzione del Touring si è accor- 
sg nd TE domandando se non data con un rivenditore su queste basi: il 
Sit tà di mitigare un po' Ja crudez- Touring ha diritto di controllo sui prezzi di 
za di questi prezzi, specialmente per il rifor- costo, anche presso i fabbricanti e coi mezzi 
ae delle gomme. Indagini compiute dal che gli sembrano più opportuni, il prezzo di 
ORBAE hanno presentato due fattori diversi veridita viene fissato con un equo aumento 
del rincaro ; il primo, al quale non è dato Percentuale già approvato dal Touring, su 
ancora di sottrarsi, è dovuto agli aumentati Questi prezzi tutti i Soci del Touring hanno 
costi delle materie prime, il secondo agli uti- diritto ad uno sconto del 10% per una forni- 
li degli industriali e dei rivenditori. Ora, se tura massima annuale di un treno di gomme 
i fabbricanti si sono mantenuti in limiti equi per bicicletta (due coperture, due camere 
in relazione alle onerose condizioni del mo. . d’aria). Coloro che si interessano alla. cosa, 
mento, molti rivenditori invece hanno oltre- vedano la pubblicità apposita su questo nu- 
passato spesso la linea dell'equità. Abbiamo Dumero di Rivista a pag. 239. 
la dimostrazione che. parecchie delle più im- È questo un, primo tentativo: se avrà se- 
portanti case fabbricanti di gomme hanno Suito ritorneremo sull’argomento cercando di 
fatto dei tentativi per diminuire l'eccessivo estenderlo in altre località. Evidentemente 
profitto di diversi rivenditori, ma quasi sem- il Touring si limita alla funzione dî limita- 
pre.invano. Poichè la richiesta di gomme è zione di prezzi sopradetta. La qualità della 
assai forte, e la produzione limitata, alcuni merce risulta dalla marca e quindi crea ua i 
fabbricanti. hanno consentito ai rivenditori rapporto diretto fra rivenditore e consumato- È 
quantitativi limitati, riservandosi di aumen. , re al quale il Touring è estraneo (le persone 3 
tarli dietro impegno di non aggiungere al con le quali il Touring è venuto finora in Ri 
prezzo’ d' acquisto una percentuale che ol- rapporto dànno però — come si comprende 
trepassi certi limiti per la minuta venidita.. — tutti gli affidamenti morali desiderati). _ 
Ma anche ciò, a quanto pare, dà risultati ben — Come è ovvio, il Touring è anche assolu- 
scarsi, perchè molti rivenditori preferiscono tamente estraneo a qualunque scopo di bene-- 
rivolgere a loro vantaggio le condizioni crea- -ficio proprio: esso sarà pago se i propri 
te dalle difficoltà del momento, piuttosto Soci potranno ricavare qualche vantaggio. 
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Vie e comunicazioni. 


* Il tunnel sotto la Manica e gli America- 
ni. — La Francia è sempre stata favorevole 
al progetto del tunnel sotto la Manica, e ben- 
chè il governo inglese avesse dichiarato il 
IS agosto 1917 che non era possibile occu- 
parsi di questa questione durante la guerra, 
la stampa dei due paesi continuò ad interes- 
sarsene. Senza dubbio, il governo temeva, 
mentre perdurava la lotta, le difficoltà che 
vi sarebbero state per trovare il denaro e la 
mano d'opera necessari. Tali difficoltà, e 
principalmente quella derivante dalla scar- 
Sezza della mano d'opera, non sussisteranno 
allorchè fra breve la smobilitazione satà av- 
venuta, e invece che penuria, vi sarà pletora 
di lavoratori. Ad ogni modo, alcuni ingegne- 
tl americani hanno studiato. il problema e 
Sono persuasi che il grande progetto è at- 
tuabilissimo. Dal suo' canto il' governo degli 
Stati Uniti sembra disposto ad assumersi 
il lavoro, naturalmente con l'autorizzazione 
dell’Inghilterra e della Francia. La propo- 
sta americana è attualmente questa ; costrùi- 
te sotto la Manica due tunnels, identici a 
quelli della ferrovia della Pensilvania che 
congiunge sotto l’Hudson l’isola di Manhat- 
tan alla costa orientale e di utilizzarli per il 
trasporto dei viaggiatori e delle metci, senza 
che vi sia bisogno di cambiare vagoni. 

Le condizioni geologichè sono più favore- 
voli nella Manica che nell’Hudson all’aper 
tura d'un tunnel. Geologi ed ingegneri emi- 
nenti della Gran Bretagna e dell'America 
studiano il problema da anni. Nel'‘punto più 
angusto il canale non ha che ‘168. piedi di 
profondità, e quivi il fondo del mare è rico- 
perto da uno strato di creta grigia, d’uno 
spessore di 200 piedi, assolutamente imper- 
meabile all’acqua. Il tunnel sarebbe per tal 
modo costruito in questa creta, e rigorosa- 
mente protetto dalle mine e dai: sommergi- 


bili. La roccia argillosa è estremamente te- 
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nera e vi si potrà lavorare facilmente ca. 
l’aiuto di macchine atte a tagliare, a °° 
schiare e a segare. Si è proposto di far termi 
nare il tunnel, da un lato a un punto situatà” 
tra Calais e Boulogne e dall’altro in prossi, 
mità di Douvres. La lunghezza totale di cia. i 
scun tunnel sarebbe di 37 leghe inglesi e 19 
binari sarebbero collocati, nel punto più bas. © 
so, a 325 piedi al disotto del livello dell’ag. | 
qua. Gl’ingegneri americani pensano che i] 
lavoro potrebbe essere condotto a buon ter- 
mine in meno di 4 anni. Esso richiederà una 
spesa di 80 milioni di sterline. 


Geografia. 


* L’isola dei liquori. — Quando si pronun- 
cia la parola curagao si pensa generalmente 
a un liquore dolce che quasi tutti conoscono 
e che molti amano. Pochi sanno che Curagao, 
una piccola colonia felice dell'Olanda, è una + 
isoletta lunga appena quattro miglia e larga | 
dieci, che fa parte delle Antille e che si tro- 
va al nord di Venezuela. La popolazione am- 
monta a cinquantamila abitanti ed è compo- 
sta in gran parte d’ebrei bianchi e di uomini 
di colore. Saggiamente governata, essa vide 
fin dal secolo XVIII la fine della schiavitù, 
poichè, scoppiata nel 1752 una ribellione di 
schiavi, dopo le solite immani repressioni 1n- . 
tervenne il re d'Olanda che abolì la schiavi- 
tù con una provvida legge, la quale stabilì 
un’indennità di 400 franchi ad ogni proprie- 
tario per«ogni schiavo a cui doveva rinun- 
ziare e una pensione di 70 centesimi al gior- 
no per ogni schiavo malato o vecchio, rima- | 
sto, con ta libertà, in pericolosa balìa di sè 
stesso. La città ha tutto felicemente a cop- 
pia: due sinagoghe, due chiese cattoliche, — 
due logge massoniche; due banche, due ospe- 
dali, due casini. La sua grande industria è, 
naturalmente, la fabbrica del curagao, prepa- — 
rato col succo della buccia d'una speciale - 
qualità d’aranci che cresce liberamente nel- - 


l'isola. E poichè questa specie particolare 
d’aranci non cresce the in quell’isola, il mo- 
nopolio del celebre liquore è assicurato e con 
esso la prosperità degli isolani. 


* Il Convegno Coloniale di Roma. — Nel 
corrente dicembre si adunerà in Roma un 
Convegno, promosso dall’Istituto Coloniale 
Italiano, allo scopo precipuo di esaminate i 
complessi problemi coloniali del dopoguerra. 

Come ha avuto occasione di rilevare re. 
centemente il Ministro Colosimo (che ha 
chiuso la sua relazione sulle nostre colonie 
africane affermando che la pace s’impernie- 
rà sulla questione coloniale), diversamente 
da quanto avviene in Inghilterra ed in Ger- 
mania, dove il problema viene largamente 
rattato, come risulta dagli studi di Smuts 
e di Johnston, dalle dichiarazioni di emi- 
nenti uomini dei « Dominions», dalle di- 
chiaraziomi ufficiali del governo britannico 
L. George) e del governo germanico (Kihl- 

ann, von Solf), in Italia l’opinione pub- 
mostra indifferenza alle cose coloniali 
i opportunamente l’Istituto Coloniale 
Italiano, che ha per suo organo la « Rivista 
Coloniale » redatta dal dottor Giuseppe Piaz- 
za, ha intensificato in questi ultimi ‘tempi 
l’azione della « Sezione studî e propaganda », 
preoccupandosi delle necessità di diffondere, 
mediante conferenze e la pubblicazione di 
memorie e monografie coloniali, la corio- 
scenza di un problema che è vitale per l’av- 
venire del nostro paese. Sarebbe augurabile 
che il Convegno Coloniale di Roma, inte- 
grando l’azione utilmente svolta dal Conve- 
gno adunatosi in Napoli nell’aprile 10917, 
provvedesse a tradurre in realtà un’opera da 
gran tempo auspicata: una descrizione viva 
di ciascuna delle tre Colonie italiane in afri- 
ca, attinta all’osservazione diretta e alle fon- 
ti migliori, convenientemente illustrata da 
fotografie di paesaggi, particolarità della flo- 
ra e della fauna, tipi etnici e tipi di abita- 
zione e di colture, forme varie di sfrutta- 
inento minerario, e debitamente sussidiata 
da diagrammi che permettano di rilevare 
anche l’importanza relativa dei varî prodot- 
ti, delle varie aziende commerciali; Una sif- 
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fatta opera, pur senza Avere il carattere ve- 
ro e proprio di guida per i commercianti, 
dovrebbe però tenere nel debito conto tutto 
ciò che può interessare particolarmente com- 
mercianti e industriali italiani, tutto ciò che 
può avere un qualche valore per il miglior 
avvenire della Libia, dell’Erittea, della So- 
malia. Essa potrebbe riuscire di capitale im- 

portanza anche per le nostre scuole medie 
(dove l’insegnamento della geografia colo- 5 
niale manca interamente; o è deficentissi- - | 
mo), quando un Ministro dell’Istruzione si 
determinasse a una riforma del nostro inse- 
gnamento\ scolastico inspirata alle esigenze 
reali della vita. E potrebbe anche preparare, 
in un certo senso, la via, alla futura nostra 
« Guida delle colonie », che il T. C. I. pub- 
blicherà, compiuta la descrizione dell’Italia, 
ad integrazione della «Guida d’Italia » del 
dr (CRE 


* Le ricchezze dello Spitzberg. — Grande 
a un dipresso come l'Irlanda, situato a 650 
chilometri dalle coste della Norvegia e a 
200 chilometri dalla Gran Bretagna, T’arcipe- 
lago delio Spitzberg è un ricco serbatoio di 
carbon fossile e di ferro che non è stato an- 
cora sfruttato. Quantunque si trovi in pieno 
Oceano Artico, lo Spitzberg ha un clima ab- 
bastanza mite per la sua latitudine, essendo 
le sue coste occidentali bagnate dalla corren- 
te del golfo pet modo che, senza molta fati- 
ca, parecchi suoi porti potrebbero esser te- 
nuti aperti tutto l’inverno. Il.governo inglese 
ha mandato allo Spitzberg una spedizionè 
diretta dal famoso esploratore Shackleton per 
studiare le risorse dell’Arcipelago e i mezzi 
di sfruttarlo. Il paese è abitabile tutto l’an- 
no e l’abbondanza del carbone permette di 
procurarsi facilmente il riscaldamento e la 
luce. Prima degli inglesi, e. proprio alla vi-- 
gilia della guerra, i tedeschi s’erano accorti 
delle ricchezze. giacenti: infruttuose nello 
Spitzberg ed avevano stabilita colà una sta- 
zione radiotelegrafica. Anche ultimamente i 
loro agenti cercavano di prender piede nel- 
l’Arcipelago. ae TSO A, i 

Possedimento inglese nel sec. XVII, PAr- 
cipelago abbandonato non apparteneva, per 
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così dire, a nessuno. Attualmente, una s0> 
cietà norvegese, una svedese ed una britan- 
nica cominciano a mettere in valore le ric- 
chezze del paese. L’anno scorso la produzio- 
ne del carbone fu di roo mila tonnellate € 
furono trovati dei filoni dello spessore di 
quattro metri. Si stimano a 8000 milioni di 
tonnellate le riserve disponibili di carbone 
in quelle isole. Vi sono inoltre dei ricchissi- 
mi minerali di ferro, contenenti dal 60 al 70 
per cento di ferro e tali da poter rivaleggiare 
in qualità col ferro svedese. La società bri- 
tannica che ha in mano le concessioni più 
grandi intraprenderà fra breve lo sfruttamen- 
to intensivo di codeste ricchezze minerali, 
che alimenteranno l'industria britannica e 
quella degli Alleati. 


Navigazione aersa. 


* / trasporti civili aerei. — In Inghilterra, 
come in Francia, il governo studia l’utilizza- 
zione per scopi pacifici dell'enorme materia- 
le aereo accumulato durante la guerra, ed 
esiste già un'apposita Commissione dei tra- 
sporti civili aerei britannici, la quale ‘ha 
consegnato al Parlamento una relazione degli 
studi. compiuti. Codesta relazione dichiara 
che in tutti gli atti legislativi attinenti alla 
navigazione aerea convetrà. affermare la so- 
vranità e il diritto di giurisdizione della co- 
rona britannica nelle regioni dell’aria al di- 
sopra di tutte le. parti dell’impero e delle 
sue acque territoriali. Un limite di tre mi- 
glia è ritenuto insufficiente per la distesa 
delld zona territoriale. aerea al disopra dei 
mari. 

Il rapporto. chiede. inoltre la riunione 
prossima d’una conferenza internazionale 
intesa a regolare la circolazione aerea e for- 
nisce alcune indicazioni sulla questione del- 
le indennità da 
apparecchi. Per lo sfruttamento pratico del- 
la navigazione aerea; i relatori raccomanda- 
no una velocità di 160 chilometri all’ora se 
si tratta di far concotrenza alle ferrovie, una 
consegna rapida, l’adozione di tappe di 800 
chilometri; e suggeriscono certe misure de- 
stinate a favorire i voli notturni e lo svi. 
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agare in caso di cadute di’ 
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luppo dei treni aerei. Le condizioni che q,° 
vranno ‘determinare la scelta dei posti i 

gli aerodromi sono specificate in tutti j 
ticolari, In seno alla Commissione si è may 
discusso sul compito che lo Stato deve 2° 
sumersi nello sviluppo dell’aviazione con 
metciale. Tuttavia, la sotto-comiissi 
principale si è pronunciata in favore d 
concorso attivo dello Stato per incoraggiare | 
le compagnie private, ina. non per È 
tuirsi ad esse, ed ha combattuto l’idea det 
organizzazione su basi socialiste e Statali o 


€, 


Automobilismo. 


* Una vettura per ogni 24 abitanti. Pa: 
co, secondo 1°A utomobile Industrie, una stat 
tistica delle automobili circolanti in E\ropgl! 


al 1° maggio 1918: 4 


Inghilterra e Irlan- Bulgaria n 
davis "TN a71.000 Rumania . . |, 
Francia ". 98.400 Finlandia . 
Germania 95.000 Grecia 
Italia 35.500 Turchia 
Russia . . . . +» 27.900 Monaco 
Austria-Ungheria . 19.350 Serbia 
Belgio. . . 0. +. 14.760 Malta .- 
Spagna a 10.250 CIR 
10.000 pro: FS SA 

SEI AT SC) Rodi (Isola di). 
Danimarca . . . 8.500 Creta Ae 
Spa: {Re 680 ‘ 
Portogallo . ... 3.200 Ù 
Norvegia E alri aiftat, 43,000. Totale 5251 


Le cifre seguenti considerano i veicoli p 


rispetto al numero degli abitanti: 
Inghilterra un’automobile per 268 abitanti 


Danimarca 


> 343 » 
Francia » 402 » 
Gibilterra » 4II » 
Belgio » 515 » 
Svizzera » 6II » 
Svezia » 626 » 
Olanda » 658 » 
Germania »: 684» 
Norvegia » 730 » 
Italia » 1.002 > 


Per quanto si riferisce agli Stati Uniti 
tima statistica dà una cifra globale di auti 
mobili 4.242.140 in servizio nei 48 Stati de 
grande Repubblica. 


ELA GRANDE “S 


Il numero delle vetture citcolanti in Eu- 
topa non rappresenta dunque che 1’ ottavo 
della cifra delle vetture in servizio in Ame- 
tica, E poichè, nell'epoca considerata, la po- 
polazione degli Stati Uniti ammonta ad abi- 
tanti 103.640.400, può dirsi che esista colà 
una vettura automobile per ogni 24 abitanti, 
I concittadini di Wilson battono di gran 
lunga i records europei pur disponendo di 
strade che molto spesso sono tutt’altro che 
perfette. 

Dalle cifre riportate è facile arguire quale 
grado di prosperità abbia raggiunto negli 
Stati Uniti l’industria dell'automobile; pro- 
sperità dovuta in gran parte al prezzo poco 
clevato della vetturetta, che permette al pic- 
colo commerciante ed allo stesso operaio di 
possedere tina automobile, 

La straordinaria circolazione automobili- 
stica che ne è derivata ha, inoltre, permesso 
oltre Atlantico la soluzione di numerosi pro- 
ble ni sociali e, in ispecial modo, quello del- 
i abitazione in piena campagna, in località 
SE molto distanti dalla fabbrica e dal- 
l’ufficio. 


Letteratura 
e lingua italiana, 


* Per la lingua italiana. — Dopo questo 
grande trionfo d’italianità che il valote dei 
nostri soldati e la resistenza civile hanno 
reso possibile, dopo la compiuta reintegra- 
zione territoriale ed etnica, ‘non sarebbe 
giunta l’ora di accingersi a reintegrare per 
quanto i moderni tempi lo consentano, an- 
che la nostra bella lingua? Senza pedante- 
ria, si può oggi, ed a maggior ragione, ria- 
gitare qualcuna di quelle quistioni filologi- 
cherche furono più volte inutilmente dibat- 
tute; e se si pensi fino a qual punto la lin- 
gua abbia contribuito a tener viva la fiac- 
cola dell’italianità nelle popolazioni oggi re- 
dente, nessuno vorrà tacciarle di oziose. 

Una di tali quistioni fu posta, or sono pa- 
recchi anni, da un giornale .romano, con la 


seguentè domanda rivolta. agli accademici 


della crusca: «Se un bel giorno l’Arcicon- 
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solo, oppure Guido Mazzoni, segretario della 
fiorentina Accademia,. dovessero. dare un 
gran pranzo ai colleghi, come tradurrebbero 
la parola menu? ». Le risposte durarono pa- 
recchi giorni e s’aggirarono su queste sei 
patole: lista, carta, minuta, nota, elenco 
e distinta. La parola lista ha il suffragio del 
Fanfani e dell’Arlìa, che l’indicano come 
sostitutivo. di menw nel loro «Lessico del- 
l’infima.e corrotta italianità » e ciò con l’ap- 
poggio della descrizione del banchetto of- 
fetto nel 1476 dai mercatanti fiorentini ai 
figli del re di Napoli, in cui è detto che sw 
per la tavola era una lista di carta:ogni due 
(convitati), notandovi su tutti i vini; e cia- 
scuno domandava da bere di quello che più 
gli aggradiva. E Annibal Caro, sertivendo 


il 29 luglio 1543 a mons. Claudio Tolomei 


(due autorità lingtistiche), d'un banchetto 
offertogli dal cavalier Gandolfo ad Ischia, 
esclamava: « Pensate che ci fece mangiare 
con la lista!» Petrocchi invece nel suo « Vo- 
cabolario » accoglie il sostitutivo minuta, 
sull'esempio di Anton Francesco Dari, che 
l’usò nelle sue « Tavole da leggere». La pa- 
rola carta si basa sull’uso di molti risto- 
ranti, mentre G. B. Ballesio, compilatore 
della « Fraseologia italiana », preferisce la 
parola distinta. Ultimo a interloquire iti 'ma- 
teria fu Olindo Guerrini. Per lui lista è anti- 


. patico, ricordando il. conto da pagare, elenco 


è troppo solenne e cattedratico, minuta è di 
dubbia italianità. Ricorrendo al esempi che 
risalgono ‘a’ Cristoforo Messisbugo, cuoco 
del duca Alfonso di Ferrara; a Bartolomeo 
Scappi, cuoco di Paolo V.; allo Stefani, cuo- 
co del duca di Mantova, ecc., voleva s’inti- 


tolassero gli elenchi delle vivande: Pranzo. 


(o cena, o colazigne) offerto da... al... il..., e 
qui le indicazioni dell’offerente, del convita- 
to e del giorno; dovrebbero poi seguire gli 
elenchi delle vivande, lasciando però sella 
loro lingua nativa quelle esotiche e special- 
mente i vini, traducendo in italiano quel 
che sia traducibile e, in genere, senza far 
precedere l’articolo al nome della vivanda. 

Pel banchetto di chiusura, in Napoli, del 
XVI Congresso della «Dante», l’enumera- 
zione delle vivande fu affidata a Benedetto 
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vette aver sbagliato i guoi conti se calcolata, 
lanciando il foglio, di farsi una buona c ien- 
tela, Il titolo dì esso è poco lusinghiero, na 


suggestivo: La talpa (The Mole). 


* Zl trasporto a distanza «ella forza elettrica, 
— La forza elettrica comincia ad esportars! co- 
me qualunque altra merce, Ce ne dà notizia 
La Journée, Attualmente una trasmissione di 
forza elettrica si effettua per mezzo di un 
cavo, in parte sottomarino, dalla Svezia 
Danimarca; ma l'energia così ricevuta è stata 
giudicata insufficiente; quindi la Danimarca, 
per aumentarne la quantità, si è rivolta alla 
Norvegia ed attualmente nuovi piani  so- 
no in elaborazione per rendere possibile la 
trasmissione dall’uno all’altro paese. 

Così tra poco l’energia captata, potrebbe 
dirsi catturata, in Norvegia dove, è noto, il 
carbone verde e bianco sovrabbonda (la forza 
di cui la Novergia dispone è di 7.500.000 HP, 
dei quali 920.000 utilizzati, mentre l’Italia 
ha 5.500.000 HP disponibili, con oltre un mi- 
lione già installati) verrà condotta mediante 
cavo in Danimarca e utilizzata per i bisogni 
della industria, per la illuminazione delle cit- 
tà, ecc, 


* Una pianta da coltivarsi, — Nella Ri- 
vista agricola il dott. F. Suignones dà conto 
di alcuni suoi studi sulla cosidetta Bella di 
notte, la Mirabilis: Jalapa dei botanici, che 
tutti conosciamo perchè le sue ricche e vi- 
vaci corolle multicolori. decorano moltissimi 
dei nostri giardini. 

Il dott. Suignones ha trovato che la pianta 
potrebbe rendere assai utili servizi se venisse 
coltivata su scala più vasta a scopo indu- 
Striale, specialmente in terreni aridi, meglio 
se cosparsi di cenere (le zone malariche si 
presterebbero assai bene allo scopo). 

Il risultato di tale coltivazione è ben di- 
verso da quello che si ottiene dalla coltiva- 
zione ordinaria da giardino.-Invece delle co- 
rolle si sviluppano fortemente i semi, che ap- 
punto sono suscettibili di varie applicazioni. 
Anzitutto essi sono ricchi di materie amida- 
cee e possono dare un’ottima farina da pani- 
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ficazione fine; inoltre le sostan 
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del seme dànno una buona fermentagio ©tine 
coolica ; e, infine, stami e pistilli One aj 
nire materie coloranti. Possono for. 


* Una pianta minacciata, — Lu > 
coste dell'Atlantico, dalla Georgia PR he 
ranuova, il pino bianco americano a lea 
sciuto per secoli rigogliosamente, Che 
bellissima conifera è minacciata ‘dj 080 
da un terribile parassita che cresce otte 
suoi tronchi; il fungo arancione con Ta 
col nome di cronartium ribicola, Fischo® 
Sembra si tratti non già di « malattia Her. 
gnuola » ma di « malattia tedesca » im 
da giovani piante. Colpì per primi ef tà 
gli alberi di Geneva (N. Y.); si estese (9% 
sviluppò nel 1915-1916 negli altri Stati Bi 
modo di propagarsi del parassita è strage DI 
primavera le spore del fungo vengono ni 
tate lontano dal tronco dell’albero e vagg 
deporsi sulle foglie del ribes. Là pr 
altre spore che infettano altri cespy 
ribes, e finalmente un’altra generazione 
spore viene emessa, che ha il potere qj 
smettere dinuovo la malattia al pino, Qu 
fenomeni, ormai provati, sono comuni 
altre infezioni dél genere. Si ritiene che 
necessario tenere i ribes lontani circa go 
metri dal pino per evitare la propagazione 
della malattia. le 
Questa non è sempre avvertibile poi i 
mette talvolta qualche anno a svilu Di nas 
ma l’albero colpito è sempre condannato, N 
gli Stati Uniti si lavora adesso accanitahet 
te a sradicare dalle zone infette le piante. pia 
ribes selvatico che vengono bruciate. A 
Il pino bianco è stato sempre ed è tito; 
il legname più usato dello Stato di Ne 
York ed ha quindi importanza economi; 
grande. Dimostrano ciò i mezzi che si pens 
di porre in opera per salvarlo e che ion * 
no soltanto repressivi ma anche preventie 
poichè larga opera di divulgazione viene coi 
piuta con. l’insegnamento orale e serittg! 
con le proiezioni cinematografiche, per digli 
strare lo sviluppo della malattia ed i m& 
“atti a combatterla. ? 
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Croce ed a Francesco Torraca,. che € 
no l'indicazione di Lista dei cibi, igor 
réti fu tradotto pollo allo schidionhe, i 


Sport. 


DI) ; 4 . 

spo gra prat a Dro, del agani 
} g e la corsa dei levrieri. Se ne 
fanno parecchie importanti dal 1° settembre 
al 15 marzo di ogni anno, ma la più impor- 
tante è quella della « Waterloo-Cup », chi 
mata anche il Derby dei levrieri, che si fa 
al principio di marzo e comporta non ihéno 
di 40 mila franchi di premi. Vi sono quindi 
numerosi proprietari di canili, che a quésta 
loro passione dei velocissimi « greyhounds » 
dedicano somme ingenti, Basti dire che un 
canile di roo-a 150 levrieri, di cui soltanto 
20 0 30 possono essere in grado di correre 
durante una stagione, costa da 40 a 100 mila 
franchi all'anno, senza contare nè le Spese 
di trasporto, nè gli stipendi degli allevatori 
e dei loro addetti, nè, naturalmente, le scom- 
messe. La velocità di questi'levrieri di razza 
inglese è veramente straordinaria. Il Je sais 
tout ricordava un « greyhound » che avendo 
accompagnato il suo padrone alla stazione e 
non avendo »ricevuto l’ordine di tornare in- 
dietro, si credette in dovere di seguirlo e si 
mise a correre accanto al diretto, giungendo 
insieme-con esso ad una stazione abbastanza 
distante. Là gl’impiegati, credendolo un cane 
arrabbiato, gli si pararono davanti e gl’im- 
pedirono di -artire insieme col treno; ma 
riuscì a liberarsi e riprese la sua corsa. In- 
tanto i viaggiatori, attratti dal chiasso; s'e- 
rano affacetati agli sportelli e il padrone ave- 
va riconosciuto il suo fedele levriere, cosic- 
chè alla prossima stazione discese e non ebbe 
che qualche minuto da attendere per veder- 
selo arrivare. Un buon levriere percorre da 
18 a 20 metri al secondo, cioè in media 70 
chilometri all’ora, mentre generalmente un 
cavallo da corsa non fa più di 16 metri 
al secondo, cioè in media 60 chilometri al- 
l’ora. Il levriere « Monarch » riuscì a percor- 
rere; alla caccia d’una lepre, quasi II chilo- 
metri in 9 minuti e 20 secondi. 


* La pubblicità nel Giappone, pur essen- 
do fatta intensamente, secondo l’uso occiden- 
tale, mantiene tuttavia nelle espressioni tin 
carattere suo particolare. L’iperbole vi trionfa 
in un modo che a noi può parere ingenio, 
ina che dev'essere certo assai persuasivo nel- 
l'impero del Sol Levante. Di questa pubbli- 
cità immaginifica citiamo alcuni esempi ca- 
ratteristici. « Le nostre mercanzie — procla- 
ma una ditta — vengono spedite con la velo- 
cità di una palla di cannone ». « La nostra 
carta — dichiara un’altra — è solida e resi- 
stente come la pelle dell'elefante ». Ma più 
graziose sono queste dichiarazioni : e { nostri 
imballaggi sono fatti con le stesse cure deli- 
cate che uno sposo può avere per la sua gio- 
vine e bella compagna »; « Il nostro aceto, 
qualità extra, è acido più del fiele. della più 
perfida tra le suocere »; « Tutto ciò che noi 
stampiamo è più nitido del cristallo di roc- 
ca; i testi da noi scelti sono deliziosi e at- 
traenti come il canto d’una fanciulla venten- 
ne ». E quest’ultima, « pour la bonne bou- 
che»: «Gl’impiegati dei mostri magazzini 
saranno amabili come un padre che vuol ma- 
ritare una delle sue figliuole senza dote... ». 


* Un giornale per i viaggiatori sotterranei 
a Londra. —— Accanto ai grandi giornali dal- 
le ricche e varie informazioni va sempre più 
crescendo dappertutto il numero dei piccoli 
periodici particolari, destinati a interessare 
soltanto una classe determinata di persone. 
E a questi s’aggiungono ora dei giornali an- 
che più particolari, anche più occasionali. A 
Londra, per esempio, s’annunziò tempo ad- 
dietro la pubblicazione d’un giornale sotter- 
raneo da servire alle persone che della ferro- 
via sotterranea fanno uso quotidianamente. 
Esistono, in quel sotterraneo pieno di vita, 
caffè, bars, sale di toletta, rivendite .di ta- 
bacchi, librerie: può ben esservi anche un 


giornale. Il quale naturalmente ha sotto ter- _ 


ra gli uffici di redazione e la stamperia. E 
quando si pensa che 24 milioni di persone 
approfittano annualmente della ferrovia Sot- 


terramea, l’editoré del nuovo giornale non do- 


* Le città più popolose. Secondo gli 
ultimi censimenti le città del mondo con più 
di un milione di abitanti sono: 


Londra (compresi ? sobborghi) 


New Vork » . » 7 
» » 4 
» » 


Costantinopoli 
Rio de Janeiro 
Budapest 
Bombay 
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Soci fondatori della Sede 


1179. ARRIGONI GIUSEPPE, Vedeseta — 1180. BET- 
TINI OTTONE, Bari — 18. BONARDI dott. avv. 
comm. ITALO,. Roma — 1182. CALVI ERCOLE, Cru- 


nallo — 1183. CAMERA DI COMMERCIO ED ARTI, 
Emilia — 3:184. CANTELLI cav. FEDERICO, 
ì r185. CUCINOTTA MUSMECI DOMENICO 
COSIMO, Giarre, — 1186. GORLA GIUSEPPE, 
] 1187. GRISI rag. prof: ACHILLE, Milano 
8 GUFFANTI LUIGI, Milano — 1189. LANDINI 
2NIDE, Milano — 1190. LAZZARINI GINO, Mi. 
— 1ror. LUCIANI VALMIRO, Buenos Aires — 
MENEGHINI ANTONIO, Buenos Aires — 1193. 
cav. TITO, Buenos Aires — 1194. OLIVERI 
GIUSEPPE, Buenos Aires — 1195. PELLEGRINI 
CARLO, Lecco — 1196. PERALDO ANGELO, Rosazza 
— 3197. PERNECCO PARODI F., Buenos Aires — 
1198. PEZZI PRIMO, Buenos Aires — 1199. PIZZOCA- 
RO ARMANDO, Milano — 1200. PORINELLI COSIMO, 
dearà — Ix1. RADAELLI ing. cav. uff. ADOLFO, 
Cogozzo — 1202. SCAPIN ing. DOMENICO, Ba- 
di Sopra — 1203. TERNI GIORGIO, Milano — 
1204. TIZZONI avv. UGO, Bologna — 1205. TOSCANO 
GIACOMO, Torino — 1206. VATTUONE UMBERTO 
FELICE, Guaqui. TOTALE 28. 


cav, 


(1) La tassa è di L. 200,20; però coloro che sono già 
Soci, per passare nella categoria dei Fondatori della 
Sede, se vitalizi versano il complemento di quota in 
L. 700,10, se‘ quinquennali o annuali godono le. stesse 
fficilitazioni e riduzioni previste per il passaggio alla 
categoria vitalizia. Tutti i Fondatori della Sede avran- 
no un’artistica targa-ricordo in bronzo e godranno na- 
turalmente l’associazion@ vitalizia al T.C.I. mentre il 
loro nome sarà perpetuamente ricordato nei marmi 
della nuova Sede. 
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Soci Benemeriti,() 


Assoro, 1 — Rari, 1 — Bariloche, r — Dotzaneto, 1 

— Prindisi, 1-— Cairo, 1 — Fabriano, 1 — intola, + 

— Legnano, 1 — Merg, 1 — Milano, 1 — Modena, + 

— Parma, 1 — Poggio Renatico, 1 — Pontectnrone, i 

- Roma, 3 — Scandiano, t — Scicli, 1 — Torino, i — 

Zona di guerra, 1. TOTALE » 
premiati con medaglia d'oro. 


Caletti magg. cav. Arturo, Modena — De Atidrea Lo. 
renzo, Torino — Raimondi rag. Atoldo, Polesella — 
incone gen. cav Attilio, Zona di guerra. 


TOTALE 4 


(1) Ogni Socio che presenta 10 nuove adesioni viene 
dichiarato benemerito € riceve in dono un'artistica me. 
daglia d’argento. Pel Socio che presenta cento adesioni 


la medagHa d’oro. 


Soci Quinquennali. 


Affori, 2 — Alberta, 1 — Ardenza, 1 — Asolo, 1 — 


Avigliana, 1 — Baceno, 1 — Bagnolo di Salento, 1 — 
Ballabio Superiore,.1 — Barcellona, r — Bergamo, 2 
— Bologna, 2 — Breganze, 1 — Brescia, 1 — Britidisi, 


1 — Bussolengo;'1 — Cagliari, 1 — Casale Monferrato, 
1 — Castellanza, z — Chiari, 1 — Chiavari, 1 — Como, 


5 — Concorezzo 1 — Cordoba, 1 — Cornigliano Li. 
gure, 1 — Cossato, 1 — Crema, 1 — Cremona, 3 — 
Cuneo, 1 — Cuorgnè, x — Faenza, 2 — Ferrara, 1 — 
Firenze, 3 — Forlì, 1 — Forte S. Felice 1 — Galli. 
poli, 1 — Garlasco, 1 — Genova, 3 — Giussano, 1 — 
Godoy ‘Cruz, 1 — Gotla, 2 — Imola, 1 — Lari, 1 — 
Lomello, 1 — Lucca, î1 — Magnavacca, 1 — Marsiglia, 


1 — Messina, r — Milano, ‘49 — Modena, 1 — Monza, 
1 — Napoli, 3 — Noale, 1 — Noceto, 1 — Novara, 2 —- 


Oliva, 1 — Osimo, 1 — Palena, 1 — Pallanza; 1 — 
Parma, 1 — Pavia, 31 — Pegli, 1 — Pescara, 1 — Pia 
cenza, .I — Pistoia, 1 — Ponte S. Pietro, 1 — Ponte. 
«tazzemese, 1 — Pontestura, 1 — Portici, 1 — Poz: 
zuoli, 1 — Quinto al Mare, 1 — Ravarino, 1 — Rob- 
bio, 1 — Roma, 6 — Sainte Foy lès Lyon, 1 — Saline 
di Volterra, 1 — Salonicco, 2 — Sampierdarena, 1 — 
S. Paulo, 1 — S. Remo, 1 — S. Angelo Limosano, 1 —. 
S. Antonino di Susa, 1 — Savona, 1 — Sondrio, 1 — 


Stanleyville, 1 — Torino, 16 — Trenzafiesio, 1 — Vado 
Ligure, 1 — Valdobbiadene, 1 — Varese, 1 — Venezia, 
3 — Vero.a, 2 — Vertova, 1 — Viareggio, 1 — Villa 
Nueva, 1 — Vina del Mar, 3 — Zona di guerra; s. 


TOTALE 194. 


ATTREZZI MITI 


- VITI - DADI - BULLONI - PEZZI SAGOMATI DI PRECISIONE DI QUALUNQUE FORMA E METALLO -. 
SPECIALITÀ PER MOTORI D'AVIAZIONE, AEROPLANI, BICICLETTE, AUTOMOBILI 


- GENOVA 


GRAND HOTEL ISOTTA 


VIA ROMA - Telef. 55 
Direttore ADOLFO GALLO AR 


Esecuzione di qualsiasi pezzo dietro disegno o campione - - - 


T3; 3: 
RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TL 
IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTT 
CAMERE - TRATTAMENTO SPECIALE AI si \ 
TURISTI E VIAGGIATORI DI COMMERCIO 
LITAZIONI PER FAMIGLIE - GRAN 
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Elenco dei Candidati 


a Soci del T. C. I. che presentarono domanda d'ammissione dal 1° sett. al 31 ottobre 1918. 


—r 
Soci Vitalizi.0 i 
Agordat, Sap Si ? — Alessandria d'Egitto, 2 — Mortara, 1 — Napoli, a — Netro, 1 — Novara, 2a — Nuo- 
ae, È a fera dd As Arconate, 1 — Ariano Po. ro, : -— Padova 2 — Palermo, 1 — Pallanza, 1 — 
1 a Poles ne, 1 — Bahia ppi 2. Avezzano, è + Paullo Milanese, 1 — Pavia, 1 — Pescia, 1 — Pia- 
mergatno, 3 — Bernal BC St sid Belluno, 1 — cenza, 1 = Pieve a Nievole, 1 — Piombino, 1 — Por- 
ì — Bologna, 13 — Brescia at" la, 1 — Bisac- tomaggiore, 1 — Portorecanati, 1 — Potenza, 1 — 
Ruenos Aires, gi — Busto Arsizio S Brindisi, da Punta Alta, 1 — Quemu-Quemu, 2 — Roma, 19 — Rosa- 
“giro, 2 — Campinas, 1 — Caa è n — Cagliati, 10° Lio Sta Fè, 1 — Salonicco, 2 — S. Bartolomeo del Cervo, 
relfidardo, 1 — Castel S. Pietro nUNIICITAtO, I*— @i. \} — 6. Donà di Piave, 1 — S. Felice sul Panaro, 1 
" 2 — Cerhtisco Lo bardk nell'Emilia, IT Ca — San Francisco di California, 2 — S. Jorge, 1 — 
C ino Veneto, 1 — Corbi o I — "Cetona, ri .8, Juan, 1 — S. Paulo, 3 — S. Pietro Montagnon, I 
— Desenrano, È se Dotiodosilia: I — Crevacuore, 1 — S. Prospero di Savigno, 1 — S. Salvatore Monfer- Y 
F rt — Fermo, 3 — Pei 1 — Empoli, r — rato, 1 — S. Agostino Ferr,, 1 — Santiago, 1 — San É 
= — Fresre, 1 — F Tara, 1 — Firenze 2. Stefano Camastra, 1 — Sarzana, 1,— Sassari, 1 — 
— Gioia Taufò, I — Gossol ORE Genova, Sassuolo, 1 — Scalea, 1 — Serrano, I — Serravalle 
© Guaymallen, 1 — Gussago engo, I — Graglia, 1 — Sesia, 1 — Sestri Ponente, 1 — Settimo Torinese, 1 — 
— Icuique, 1 — Istlle, atte: Homs, 1 Ierago, Siena, 1 — Siracusa, 1 — Spezia, 2 — Taranto, I — 
_ Maddalena, 1 — La P smailia, 1 — Jamaica, Ticineto, 1 — Tollegno, 1 — Torino, 16 — Tortona, I 
r — Lima, 1 = Li az, 1 — Lavagna, 1 — —— Trapani, 1 — Trenno, 1 — Treviglio, 1 — Treviso, I 
1 — Magione, 3 = M ivorno, 3 — Lovere, 1 — — Tripoli, 1 — Umbertide, 1 — Valparaiso, z — Ve 
> — Neben anziana, 1 — Mariano Co- nezia, 1 — Verona, 2 — Viareggio, 1 — Vigevano, 1 — 
2 = “Mendoza, 4 — Mercedes, 1 — Messina, 1 © Villa Klein, 1 — Villa Nueva, 1 — Vina del Mar, 2 — 
— Mignanego, 1 — Milano, 40 — Mizzana, 1 — Mom: Voghera, 1 -- Zapalà, 1 — Zona di guerra, 21 — 
R — Monaco Principato, 1 — Moncenisio, 1 — —Zuara, 1. 


> 


—- Monza, 1 — Mornico Losana, 1 — TOTALE 361. 


i rogietti 2 dello Statuto. — I Soci pagano una volta tanto L. 1oo,1o se residenti nel Regno; L. 125,20 se 
Il Socio annuale potrà diventare vitalizio computando nelle L;. roo,ro da pagare se egli risiede nel re > 

gno, e nelle L. 125,20 dovute se egli risiede ‘all’estero, sido a due annualità precedentemente versate e calco- 
late in ragione di I, 5 ciascuna. p i 
I Soci vitalizi ricevono in dono un bellissimo distintivo speciale (similoro e smalti) e hannoediritto, dal- hl 
l'anno d'iscrizione in avanti, a tutte le pubblicazioni che il T. C.I. distribuisce gratuitamente ai Soci. 
[ j 


Soci annuali.®. 


Soci nuovi AQUILA, 2 — Capistrello, 1 — Car- Murge, 1 — pr 2. —, Santo 

i itti 1 : soli, r — Castel di Sangro, 1 — Spirito, 1 — Terlizzi, 1. 

inscritti dal 1 settembre al 31 ottcbre. Sane =: , BENEVENTO, 2. a > 
ALESSANDRIA, 5 — Asti, 1 Ca. AREZZO:= Castel S. Niccolò, x — PERGAMO. 3 = AO oi 

sale Monferrato, 1 — Castagnole Castiglion Fiorentino, 1 — Faella, ca ‘Caravaggio, 1 — Lovere, PE N 
Lanze, 1 — Cunico Monferrato, 1 I — Sestino, 1. Romano Lombardo, 1 — Treviglio, 

— Molino dei Torti, 1 — Novi Li- ASCOLI PICENO. — Carassai, 2 — I — Vedeseta, 2. 

gure, 1 — Roccagrimalda, 1 — S. Fermo, 2 — Roccafluvione, 1. BOLOGNA, 21 — Bazzano, 1 — Ca- 


Damiano d’Asti — Tortona i ili rat 
— Valenza, 1 — Vesime, 1 — Vil AVELLINO. — Calabritto, 1 — Ca: nei SaS Rupia, Eisno: 


lanova, 1. posele, 1 — Guardia Lombardi, 1 e #1 sP 
E È — Pietrastornina, 1. BRESCIA, GIL Anfo, I Lon “Ag 

ANCONA, 3 — Cupramontana, 1 — . gne, 1 — Berzo Demo 2 — Bor | 
Fabriano, 1 — Grancia; 1 — Jesi,1 BARI, 5 — Andria, 2 — Barlctta, 2 go S. Giacomo, 1 — Borno, I — ; 4 
— Montecarotto, 1 — Monterosso, — Bitetto, 1 — Bitonto, 4 — Co- Capo di Ponte, 1 — Capovalle, 1 -. 


1 — Senigallia, 1. 4 _ rato, 1 — Fasano, 1 — Minervino — Carpenedolo, 1 — Cedegolo. 2. 


(1) Art. 6 e 9. — I Soci annuali pagano una tassa d’entrata di L. 2 una volta tanto, ed una quota annua 
di L. 6 se in Italia; L. 8 se all’Estero. 5 
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FABBRICA NAZIONALE DI ARTICOLI PER FOOT-BALL ED ALTRI 


- ed . io 1 
(essi Foot-Ball «Mu & Divisa nia 
Tennis 
Mpinismo 
Box 
Ginnastica 

; Abbigliamenti - 
PREGASI RICHIEDERE CATALOGO Sportivi 

INDICANDO QUESTA RIVISTA, 
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— Desenzano sul Lago, 1 — Fa- 
verzano, 1 — Gottolengo, 1 — I- 
sco, 1 — Pontevico, x — Salò, 1 
CAGLIARI, 20 — Abbasanta, 2 — 
Atzara, 1 — Buggerru Miniera, 1 
— Cuglieri, z — Domusnovas, 1 — 
Donori, 1 — Ghilarza, = Igle- 


sias, 2 — Ingurtosu, x "ari I 
— Mogoro, 1 — Monserrato, 3 — 
Nuragus, 2 — Nurri, gr S. Ni 
colò Arcidano, 1 — iii 
Ussana, 1. 

CALTANISSETTA, 2 — Terranova 


di Sicilia, 2 — Valguarnera, 2 


CAMPOBASSO, — Cantalupo nel 
Sannio, a — Carovilli, 1 — Lari 
no, 1 — Montefalcone nel San- 
nio, I 

CASERTA, 2 — Alvito, 1 — Casa- 
giove, 1 — Fondi, 1 — Formia, 3 
— Marcianise, 1 — Nola 1 — S. 
Maria Capua Vetere, 1 — Sessa 


Aurunca, 2 

CATANIA, 8 — Acireale, 1 — Bron- 
te, 1 — Calatabiano, 1 — Caltagi- 
rone, 1 — Giarre, 1 — Mascalucia, 
1 — Paternò, 2 — ‘Riposto, 1. 

CATANZARO. — Chiaravalle Cen- 
trale, 1 — Cirò Marina, 1 — Fila- 
delfia, 1 — Gagliato, 1. 

CHIETI, 1 — Orsogna, 1 — Palmo- 
Re di 

COMO," 1 — Appiano, 1 — Bizzoze- 
ro, 1 — Cantù, 1 — Castello sopra 
L.ccd, 1 — Cavargna, 1 — Cazza- 
go Brabbia, 1 — Dervio, 1 — In- 
trobio, 1 — Laveno, 1 — Mariano 
Comense, 1 — Orsenigo, 1 — Osna- 
go, 1 — Varese, 1 — Voldomino, 1. 

COSENZA, 4 — Cassano Ionio, 1 — 


Luzzi, 1 — Mongrassano, 1 — Ss. 
Sosti, 1. 

CREMONA, 1 — Acquanegra, 1 — 
Casalbellotto, 1 — Crema, 1 — 
Gradella, 1 — Guzzola, 1 — Pes 
sina, 1 — Polengo, 1 — Rivolta 


d'Adda, 1 — Soncino, 1 — Stagno 
Lombardo, 1 — Volongo, 1. 
CUNEO, 1 — Alba, 1 — Capranna, 
1 — Cardè, 1 — Cissone d’Alba, 1 
— Govone, 1 — Monforte d’Alba, 1 
— Pietraporzio, 4 — Vinadio, 1. 


FERRARA, 4 — Berra, 1 — Casu- 
maro, 1 — Copparo, 1 — Monte- 
santo, I. 


FIRENZE, 26 — Fucecchio, 1 — Pi- 
stoia, 5 — Ponzano, 1 — Prato, 2 
— Ramini, 1 — Sesto Fiorentino, 1. 

FOGGIA. — Ascoli Satriano, 1 — 
Candela, 1,— ‘Deliceto, 1 — S. 
Giovanni Rotondo, 1 — S. Marco 
la Catola, 1 — S. Paolo di Civi- 
tate, I — 
Troia, I. 


in YENDITA PRESSO! PRINCIPI FARRACISNI è ProrunuiERI DEL REGNO 


VIA i a I O a E 


Torremaggiore, 1 — 


IA IR VIE IT VOI RA Ve I I I VA I A I a a 


FORLI’, 1 — Cesena, 1 — Meldola, 
1 — Rimini, 1 — Savignano di 
Pontremoli, 1 

:GENOVA, 49 — Albenga, 1 — Al 
tare, 2 — Bolzaneto, 3 — Calice 
Ligure, 1 — Camogli, 1 — Campo- 
morone, 1 — Ceriale, 1 — Chia- 
vari, a — Cornigliano Ligure, 2 — 
Finalborgo, 3 — Nervi, r — Pe- 
gli, 1 — Pietraligure, 1 — Prà, 1 
— Quarto dei Mille, 1 — Rapallo, 
1 — Rivarolo Ligure, 4 — Sam- 
pierdarena, 6 — S. Martino d’AIÌ- 
baro, 1 — Sarzana, 1 — Savona, I 
— Sestri Ponente, 7 — Sori, 1 — 
Spezia, 3. 

GIRGENTI. — Campobello di Li- 
cata, 1 — Canicatti, 1 — Catto- 
lica Eraclea, 2 — Racalmuto, 1. 

GROSSETO. — Scansano, 1 — Sel- 
va, I. 

LECCE, 2 — Brindisi, 2 — Calimera, 
1 — Copertino, 1 — Gallipoli, 1 — 
Ginosa, 1 — Ostuni, r — Otranto, 
1 — Spongano, I — Taranto, 5. 

LIVORNO, 9 — Portoferraio, 1. 

LUCCA, 3 — Bagni di Montecatini, 
5 — Casoli, 1 — Forte dei Mar- 
mi, 1 — Lombrici, 1 — Massa 
Cozzile, 1 — Matraia, i — Mon- 
summano, 2 — Montecatini, 1 — 
Viareggio, 2. 

MACERATA. — Camerino, 1. Po- 
tenza Picena. 1 — S. Severino 
Marche, 1. 


MANTOVA, 3 — Acquanegra sul 


Chiese, 1 — Campitello, 1 — Ca- 
stellucchio, 1 — Poggio Rusco, I 
— Quistello, 1 — S. Matteo delle 
Chiaviche, 1 — Suzzara, 1 — Vil- 


limpenta, 1. 

MASSA CARRARA, I — Bagnone, I 
— Carrara, 3 — Fosdinovo, 1 + 
Giuncagnano Garfagnana, 1 
Minucciano, 1 —. Monzone, 1 
Pontremoli I. 


MESSINA, 6 — Barcellona, 1 — Ca- 
po d’Orlando, 1 — Furnari, 1 — 
Massa S. Giorgio, 1 — Milazzo, I 
— Mistretta, 1 — Naso, 1 — Poz- 
zo di Gotto, 1 — S Agata Mili- 
tello, 1 — S. Lucia del Mela, 1 — 
S. Teresa di Riva, r — Taormi- 
na, I. 


MILANO, 127 — Arconate, 1 — Ba- 
reggio, 1 — Bernareggio, 1 — 
Biassono, 1.— Busto Arsizio, 1 — 
Carnate, 1 — Castellanza, 1 — Ca- 
varia, 3 — Cesate, 1 — Chiaraval- 
le Milanese, 1 — Codogno, 1 — 
Cormanno, 1 — Cuggiono, 1 — 
Gaggiano, 1 — Legnano, 4 — Lo- 
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di, 1 — Magenta, 1 — Monza, 1 
— Motta Visconti, 1 — Musocco, : 
— Pajna, 1 — Palazzolo Milanese, 
1 — Rho, 2 — Trenzanesio, 1 — 
Zactarino di Besana, 1 

MODENA, 135 — Campogalliano, : 
— Casinalbo, 4 — Cavezzo, i — 
Finale Emilia, 2 — Formigine, 2 
— Mirandola, 1 — Quartirolo, 1— 
Rovereto, 1 — S. Donnino Nizzéo- 
la, 1 — Sassuolo. 4 — Solignano, 
1 — Vignola, 1. 

NAPOLI, 30 — Agerola, 1 — Castel. 
lammare re 2 — Ottajano, 
1 — Pozzuoli, 1 — Somma, Vesu- 
viana, 1. 

NOVARA, 4 — Aranco Sesia, 1 — 
Baveno, 1 — Biella, 3 — Borgose- 
sia, 2 — Campiglia Cervo, 1 — 
Casalvolone, 1 — Cerrione, 1 — 
Crodo, 2 — Domodossola, 1 — Gri- 
gnasco, 1 — Intra, 1 — Momo, ; 
— Nebbiuno, 1 — Omegna, 1 — 
Premosello, 1 — Re, 1 — Stresa, 
1 — Tronzano Vercellese, 3 — Val-. 
lemosso, 1 — Vercelli, 3. 

PADOVA, 4 — Bagnoli di Sopra, 1 
— Bassanello, 1 — Piove di Sac- 


c0, I. 

PALERMO, 13 — S. Giuseppe Jato, 
2 — Termini Imerese, 1. 

PARMA, 8 — Borgo S. Donnino, r 
— Borgotaro, 1 — Busseto,-1 — 
Castelguelfo. 1 — Felino, 1 — Pel. 
legrino Parmense, 1 —. Tizzano 
Val Parma, 1. 

PAVIA,.2 — Bascapè® 1 — Casanova 
Lonati, 1 — Robbio Lomellina, 1 
— Vigevano, 1 — Voghera, 2. 

PERUGIA, 3 — Bevagna, 1 — Città 
di Castello, 1 — Contigliano, 1 — 
Deruta, 1 — Foligno, 2 — Gualdo 
Tadino, 2 — Gubbio, 1 — Orvieto, 
2 — S. Giacomo, 1 — Terni, 1. 

PESARO, I — Fano, 2 — Pergola, — 
I — Sassocorvaro, I. 

PIACENZA, -12 — Colì r — Croce 
= Spirito, 1 — Fiorenzuola d’Ar- 
as I: 

PISA, 4 — La Rotta, 1 — Piombi- 
no, 1 — Pontedera, 2 — S. Pietro 
a Grado, 1 — Vecchiano, 1 — Val- 
terra, 2. Pi 

PORTO MAURIZIO. — Bordighera, 
1 — Montegrosso Pianlatte, 1 — 
Oneglia, 2 — Pieve di Teco. 1 — 
Riva Ligure, 1 — Sanremo 3 — 
Ventimiglia. 1. 

POTENZA — Montescaglioso, 1 — | 
Ripacandida, 1 — Rienero in Vul- 
ture, 1. sa 

RAVENNA, 2 — Castelbolognese, 1 
— Cervia, 1 — ‘Faenza, 6 — Lu: 
80, I. : o: 


REGGIO CALABRIA. + Anola, 1 


Chorio, 1 — Condofuri, 1 — Gall 
co, 1 — Gerace Superiore,.1 — S 
Luca, I 


REGGIO RMILIA, 10 — Albinea, 1 
— Luzzara, 1 — Scandiano, 6 

ROMA, Irr — Anzio, Bagno 
rea, 1 —- Castel Madama, 1 — Ci. 
sterna, 1 +— Civita Castellana, 1 
— Civitavecchia, 2 — Frascati, 1 
— Marino, 2 — Palestrina, 1 — 
Tivoli, 1 — Vallinfreda, t 

ROVIGO —. Fiesso Umbertiano, 1 
- Villanova Marchesanà, x 

SALERNO, 3 — Amalfi, 1 — Ascea, 
1 — Mercato S Sevenno, 1 — 
Pontecagnano, 1 

SASSARI, 8 — Alghero, 3 — 
drongianos, 1 — 


ì Co. 
Cossoine, 1 — 


Itiri, r — La Maddalena, 3 — Villafranca Veronese, 1 
Nuoro, 1 — Siniscola, x VICENZA, 3 — Breganze, 3 — Cal-. -rotale dei Soe: 
SIENA, 2 — Cetona, 1 — Monte. dogno, 1 — Costabissata, 1 — Ma- annuali al 30 no- 
pulciano, 2 lo, 2 — Thiene, r È ei vembre 1918 N, 153 412 
SIRACI SA. 4 È Augusta I A Zona di guerra, Soci vitalizi al 31 
vola, 1 — Chiaramonte Gulfi, 1, | dicembre 1917 . N 11759 
Mate 4- i - x ni Zona di guerra 384 r) i si 
erla, 1 Modica, » — Palaz- Coloni Soci  vitalizì  in- 
o Acreide, 4 — Ragusa Inferio- onie Italiano. scritti dal 30 
re, 3 — Spaccaforno, I Loto — Cirenaica, 4 — Tripoli- gennaio al 30 nio: 
SONDRIO, 1 — Ponte Valtellina, 1 Vanta, 5 Le sembre 1918 1936 
— Villa di Chiavenna, 1 4 EGEO, 6 Ù A et 
TERAMO, 2 — Castelli, 4 — Cepa Totale Soci vitalizi » 13 658 
gatti, r — Cermignano, r,— Città ESTERO, ' È re, Das Sl 
S Angelo, 1 — isola del Gran ; Europa. . TOTALE SOCI N 167‘06; 
Sasso, I ALBANIA, 2 : 
—__ Me |_J{_ fece 
I di Ì d Il Ri Ì d ] T C I. 
ndice generale della Kivista del I.C.1. 


T. C.I. 


La ricostruzione dopo guerra del- 
le abitazioni rurali Un contri? 
buto del Touring al gran 
problema. Il Concorso Erco- 
le Marcelli fo >. PAD 

Un primo appello . E) ORA 

In gioria delle giovinezze eroi. 
che. Una gara fra gli stu- 
denti d’Italia. Il dott Ar. 
naldo Gussi eleva il Premio 
a I 10000 Una medaglia 
d'oro del Ministro della Guer. 
ra Ale sat ; 

Carta del Touring salva 800 
soldato e AI 

Il Natale fra gli Eroi, La con- 

segna dei doni a soldati dai- 

lo Stelvio al Piave » 15 

il Grande Atlante Interna- 
zionale del Touring Club Ita: 

liano. Una proposta € 40.900 

lire per attuarla e 

Il problema stradale preso alla 
base. Un contributo cospicuo 
del Touring La « Fondazio 
ne Puricelii» 8, 

Per il «Grande Atlante Interria- 
zionale del T C.I » Eca le 
altre 9000 lire.» .... . 

Per le applicazioni del « Concor- 
so Ercole Marelli ». Una bella 
idea e 15.000 lire della Fede- 
razione italiana dei Consorzi 
Agrari RP O 7 

Per una pubblicazione del Tou- 
ring. «La guerra d’Italia» . 

Perchè ogni Socio det Touring 
offra un dono ai Combattenti 

La Scuola-laboratorio di cartogra- 

fia per il «Grande Atlante 

Internazionale del T. C. La 


" 


II 
La 


Per 
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RIVISTA MENSILE 


TORINO, Qi Aosta, 1 — Borgo: 
franco d'Ivrea, 1 — Caluso, 1 — 
Carmagnola, 1 — (Castellamonte 
Canavese, 1 — chatilloni, 1 — Chi 
vasso, 1 « Condove, 1 — Cuor: 
gnè, 1 — Drusacco, 1 — Ln Mari* 
dria di Chivasso, 1 — Luserna 8 
Giovanni, 1 — Mathy Canavese, 
r- Monenhieri, 1 — Montjovet, 
S sa Maurizio Canavese, 2 — 
S_/ ITORrIO, 1 — Stupinigi, 1 

TRAPANI, 3 — aldrsala, dei Sala- 
paruta, 1 

TREVISO — Castelfranco Veneto, 2. 

VENEZIA, $ — Chioggia, 2 — Do- 
Jo, I — Mestre, 1 

VERONA, 10 + Locara, 1 — Peschie- 
ra, 1 — S. Pietro in Morubbio, 1 
— Tregnago, 1 — Vigasio, 1 — 


Annata 1918. 


L'attività del ‘Touring PE 2] 

Consoci leggete, per evitarvi sor: 
prese e reclami ingiustificati 167 

Dalla Vetta MAMIZOI 


Per 1 Soci ciclisti Un esperimento 233 
Pubblicazioni del T C.1. 
Il «Grande Atlante Internazio- 


nale » del T CI : î 8 
«Le Vie d’Italia» ‘Turismo nà- 
zionale, movimento dei fore. 
stieri, prodotto italiano, I 
numeri di gennaio e feb- 
braio RIE I° Taaei 27. 
«La Guerra d'Italia» ., . 6a 
La «Guida della Sardegna» 140, 163, 
La «Guida della Sicilia » 140 
Bilanci ed Assemblee 
del T.C.1. 
Assemblea generale ordinaria dei 
Soci del ‘Touring . 4° 
Relazione del Consiglio per 1i'E- I 
sercizio 1917 Ù Ale 
Bilancio consuntivo dell’Eserci. 
zio 1917 . Modi; 52:53 
Bilancio d'amministrazione dal 
10 gennaio al 31 dicembre 
54-55 


1937". cs. . uil dl 
Relazione dei Sindaci sul Bilan- 
cio chiuso a! 31 dicembre 

917, MSA split n: ty FMIIZONEA 


Soci e Cariche Sociali. 


Soci fondatori della Sede; Gen. 
naio-Febbraio, I, V; Maggio-Giu: 
gno, VI; Luglio-Agosto, VI; Set- 
tembre-Ottobre, VI; Novembre: 
Dicembre, IV. Î 
Soci. benemeriti : Gennaio-Feh 
II, Vj Maggio-Giugno, 


glio-Agosi VII; Sett 
var: Novembré-] 
V. é : 


GRECIA, 5 
INGHILTERRA, 2, 


ISOLA, DI MALTA, 1 

SVIZZERA, 3 
Africa. 

BOI 

TUA pa 
ca Meridionale. 


ARGENTINA, 14. 
CHILE, 1. 
America Settentrionale. *9 


STATI UNITI, 5 
TOTALE 1860 


Posizione del Soci al 30 Novembre 1910 


Soci vitalizi: Gennaio-Febbraio, 10, 
©. I, III, Maggio-Giugno, VII; Lu- 


glio Agosto, VII, Settembre-Ot- 


Soci quinquennali: Gennaio-Feb- 
braio, II, Maggio:Giugno, VI; 
Luglio-Agosto, VII, Settembre- 
Ottobre, VI;  Novembre-Dicem- 
bre, IV 4 

Soci annuali: Gennaio-Febbraio, V; 
Maggio-Giugno, VIII; Luglio- © 
Agosto, VIII; Settembre-Otto- 
bre, VIII; Novembre-Dicembre, 


VI. È $ , Mfii, 
Un nuovo Consigliere del Tou- 
ring 60 09 7 + A ACEA 
Turismo. |. 


Eleviamoci nl sogno at 
cla» realtà ‘ 
ll diritto turistico n 


+ nella dottrina. 
spr È 
Per attr $ 


Y 
L'Italia nei suoi. 
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Accanto alla nostra 
Buerra. ; 


Officine ed artefici |. | .. .*. 33 
Basi navali ea. TO7 
Un moderno e benefico | 


di guerra: I 
tellanza aaifetesie 
na» in I _ 


Arte, Archeologia 
e Storia. 


La «Pace di Chiavenna » so 
Il Santuario della Trinità sotto 
ti È al Autore . S7 
inalese e le sue 
Saint-Nicolas . : avermi ; 9 
Valona lan O t43 
le terremare . . 168 


Terrecotte decorative di Ferrara 175 


Nînfa nei Volsci. Poesia delle © 
sue rovine. Sua storia . . 18 
Necrologie. 
In memoria del Sen. Luigi M 
ai 
noni d’Intignano - + 162 
Informazioni. 
Agricoltura. 
Gennaio-Febbraio . 
Marzo Aprile . .C.. CU. * 
Alpinismo. 
Marzo Aprile 73 
Astronomia. 
Marzo Aprile 74 


Automobilismo. 


Marzo Aprile 74 
‘ 


Novembre-Dicembre a x ; 2 x x 238 
Aviazione e aeronautica; 
Gennaio-Febbraio . . . ). 38 
Marzo-Aprile .. . . S 9 


Settembre-Ottobre UU ©" 2198 


Novembre-Dicembre .. . . 


asa 23? 
Chimica 
Gennaio-Febbraio . . . ... 38 

: Ferrovie, 
Settembre-Ottobre > + 194 
Geografia. 
Gennaio-Febbraio e t33 
Marzo-Aprile. . \-. -. . . 7 
Maggio-Giugno “. Ve SISI 
Luglio-Agosto . .... . . i (153 


Novembre-Dicembre . .i. . +» . 235. 


Direzione e Redazione: Touring Club Italiano, Corso Italia, 10 - @ 
Prem. Stab. Grafico Artistico Industr. GUSTAVO MODIANO & C. - Milar 
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Geologia. 
Maggio-Giugno seta .. +01 
Settembre<Ottobre +" x 7396 

Letteratura italiana. 
Novembre-Dicembre . - 30.299 
Luoghi caratteristici. 
Settembre-Ottobre . . Db, L'96 

Marina. 

Maggio-Giugno . . . . 3120 
Medicina ed tgiòda 
Marzo-Aprile Na 0 < Ig Ei 
Maggio-Giugno . . a \ de 
Luglio-Agosto . . A RR. -) 
Mineralogia. 
Marzo-Aprile 3 do DI 
Maggio-Giugno . . vati 
Settembre-Ottobre . . . . . . 194 
Navigazione. 
Marzo-Aprile o AETERE A 
Maggio-Giugno . . IRE 111 
pretelenta: 
Marzo-Aprile x a Vv 

i Sport. 
Novembre-Dicembre, . . . -.240 
Usi, costumi, Vadizioni! 
Marzo-Aprile < ve "6 
Settembre-Ottobre . . . 199 
Vie e comunicazioni. 
Nobembre-Dicembre . . . . - 234 

Varietà,. 
Marzo-Aprile . ... .(.. . . VII 
Luglio-Agosto . . . 0... «III 
Settembre-Ottobre . . . . + 200 
Novebbre-Dicembre ... . |. . . I 


» In Biblioteca, 


Nello Puccionì: Italia artistica La 
Vallombrosa e la Val di Sieve 
Infenore — Luglio-Agosto, V 

G. I Arneudo: Dizionario esegeti. 
co, tecnico e storico per le Arti 
Grafiche, con speciale riguardo 
alla Tipografia. — Luglio-Ago- 
sto, V 

«L'Italia che scrive ». Rassegna per 
coloro che leggono Supplemen- 
to mensile a tutti i periodici. — 
Luglio-Agosto, VI 

Savallo Guida di Milano e. Pro- 
Vice 1918-19. — Luglio-Agosto, 

I 


Ferdinando d’Amora: Gente dell’al- 
tro mondo — Settembre:®tto- 
bre, V è 

Giulio Cappuccini Vocabolario del- 
la lingua ìtaliana. — Settembre 
Ottobre; VI: 


Giovanni . 
Bertarelli L V, 1, 7,8, 
88, 97, I2I, 130, 334, Da 
Bustico Guido . 
Caligari Giacinto . 
Cassoni prof. Maat bu - 
Forlì Vasco, V (agio Gig 
Frutat Giovanni . stag 
Issel Arturo . . .. 
Mackenzie W. 
Marino P. _. - -sT% 
Moschino Ettore IE 
Negrioli Augusto . . . 
Pastonchi Francesco . . 
Pironti Luigi . - 


Repossi E. IIT (Magzio-Givi 
Revelli P. Se RE o 
Sechi Vincenzo . . ... 
Tedeschi Marîo . . . . ., 
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Alinari . out RL 
Bionaz rev. E. . . . 93, 9, 
Butsoni” >. ee e 
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De_--Rubeis. > . . . _I7b0 3a 
Gallone cav: (C. . ... -« 
Issel R. . ER ANI UL 
Mariani : 
Ministero della Marina - Ufficio 
speciale - . .to7. 108, 100, II6 
Morpurgo, . ‘38, 59, -6o, SI, 6a 
Parodì ing. P. . 90, 92, 93, 96l 
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SOC V6 TA: 


‘NAVIGAZIONE *. 
GENERALE ITALIANA: 

"LAVELOCE" i 

< LOYD ITALIANG= 


rat PER INFORMAZIONI 


a itinerario combinato 
rivolgersi: 


NORD, CENTRO,SUD on mino 


all'Ufficio passeggieri, Via Carlo Alberto, | 


angolo via Tommaso Grossi) oppure in tutte 
le principali città d’ Italia" agli Uffici. ed 
È > tt 


Agenzie delle Società suindicate. 


Ancor meglio, ‘che in tempo. di pace 


ie quallta de! 


CARBURATORE 


